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Drucksache Nr. 049/FB4/2015/2 GroBe Kreisstadt
Beratungsfolge Termin Behandlung
Bauausschuss 11.05.2015 nicht 6ffentlich
Bauausschuss 14.09.2015 nicht 6ffentlich
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Einreicher: Oberblirgermeister, Herr Scheler
Betreff: Entscheidung zur Beendigung des Verfahrens zur

Larmaktionsplanung 2013; Larmkartierung 2017 -
Beitrittsbeschluss

Beschlussvorschlag:

1. Der Stadtrat billigt den Bericht zur Auswertung der Offentlichkeitsarbeit zur
Larmkartierung vom 13.08.2015 (Anlage) und beschlieBt, das Verfahren zur
Larmaktionsplanung 2013 zu beenden.

2. Der Stadtrat beschlieBt, im Ortsteil Wedelwitz Larmmessungen durchzufiihren.
Die dafiir erforderlichen Mittel in Hohe von 2.650 Euro sind im Haushalt 2016
einzustellen.

3. Der Stadtrat ermachtigt den Oberblirgermeister, zur Durchfihrung der
Larmkartierung 2017 den Rahmenvertrag zwischen dem Freistaat Sachsen,
vertreten durch das Landesamt flir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG),
und dem Sachsischen Stadte- und Gemeindetag (SSG) zu unterzeichnen.

Die daflir benétigten Mittel in H6he von 4.140 Euro sind im Haushaltsplan 2016
einzustellen.

Scheler
Oberblirgermeister
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Problembeschreibung/Begriindung:

1. Beendigung des Verfahrens zur Liarmaktionsplanung 2013
Entsprechend der Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rates vom

25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm sind gemaRB

§ 47 a-f Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) gemeinsame Konzepte zu

erarbeiten, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch

Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Dazu sind

schrittweise folgende MaBnahmen erforderlich:

- Larmkartierung (Ermittlung der Belastung von Umgebungslarm anhand von Larmkarten
nach einheitlichen Berechnungsmethoden),

- Information der Offentlichkeit (iber Umgebungsldrm und seine Auswirkungen,

- Erarbeitung von Larmaktionsplanen (LAP) auf der Grundlage der Larmkartierung.

Die Zustandigkeit daftir liegt gemaB3 § 47 e Abs. 1 BImSchG bei der Gemeinde.
Basis flir die Larmaktionsplanung 2013 sind die Ergebnisse der Larmkartierung 2012.

Die im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit eingegangenen Stellungnahmen wurden
hinsichtlich ihrer Relevanz geprift. Aufgrund der bereits umgesetzten aktiven und
passiven MaBnahmen an den Ortsumgehungen B 87 und B 107 und an der K 7442
(BergstraBe) wird keine Notwendigkeit flr eine Larmaktionsplanung im Sinne der
Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung gesehen, da die Umsetzung dariber
hinausgehender MaBnahmen nicht realisierbar ist. Es wird deshalb an dieser Stelle die
Beendigung des Verfahrens zur Larmaktionsplanung empfohlen.

Das Verfahren ist mit Beschlussfassung durch den Stadtrat beendet. Die Entscheidung
kann o6ffentlich bekanntgemacht werden, was jedoch keine Pflicht ist. Die Verwaltung
empfiehlt die Bekanntmachung. Als letzter Schritt erfolgt dann die Meldung an das
Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie. Damit ware die Larmaktionsplanung
2013 abgeschlossen.

Vorschlage zur weiteren Vorgehensweise zur Larmvermeidung im Stadtgebiet
(unabhangig von der Larmaktionsplanung) sind in der Anlage beispielhaft benannt. Falls
sich die Stadt zu Aktivitdaten im Rahmen ihrer Mdglichkeiten verpflichten will, sind die
vorgeschlagenen oder weiteren MaBnahmen separat zu beschlieBen.

Die Larmkartierung und die Prifung, ob eine Larmaktionsplanung erforderlich ist, hat
aller funf Jahre zu erfolgen. Die nachste Larmkartierung ist 2017 vorgesehen. Derzeit
wird eine aktuelle StraBenverkehrszahlung durchgefiihrt, auf deren Basis erneut kartiert
wird.

2. Lairmmessungen Wedelwitz

Zur Feststellung der Betroffenheit von Anwohnern in Wedelwitz sollen Larmmessungen
an ausgewahlten Immissionsorten in Auftrag gegeben werden. Ein Angebot der ECO
Akustik GmbH aus Taucha liegt vor. Auf die Stadt wirden Kosten in Hohe von 2.650 €
zukommen. Die Messungen sollten erst Anfang 2016 erfolgen, da noch bis Jahresende die
B 87 in Taucha voll gesperrt ist.

3. Larmkartierung 2017 - Beitrittsbeschluss
Mit Schreiben des Landesamtes flir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) vom

29.07.2015 wurde darauf hingewiesen, dass analog der Larmkartierungsrunde 2012
wiederum eine landeszentrale Larmkartierung unter Federfihrung des LfULG vorgesehen
ist. Zurzeit wird ein Rahmenvertrag zwischen LfULG und dem Sachsischen Stadte- und
Gemeindetag (SSG) vorbereitet, der auf der Sitzung des Landesvorstandes des SSG am
07.10.2015 unterzeichnet werden soll. Diesem Vertrag kdénnen die Gemeinden bis zum
30.11.2015 auf freiwilliger Basis beitreten. Die Unterlagen sollen den Stadten unmittelbar
nach Vertragsunterzeichnung Ubergeben werden. Aufgrund der Terminkette sollte der
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Oberblirgermeister bereits jetzt ermachtigt werden, den Rahmenvertrag zu
unterzeichnen.

Fir Eilenburg sind Kosten in Hohe von maximal 4.140 € angesetzt (600 €/km; B 87 und
B 107 mit einer derzeitigen Gesamtlange von 6,9 km).

finanzielle Auswirkungen ja X nein []

Haushalt 2016:

Zur Durchfihrung von Larmmessungen im Bereich Wedelwitz sind Mittel in Hohe von
2.650 Euro und fiir die Larmkartierung 2017 Mittel in H6he von 4.140 Euro im
Haushalt 2016 darzustellen.

Gremium Abstimmungsergebnis
Ja 2 Nein 2 Enthaltung 0 Befangen 0 -

Bauausschuss 11.05.2015 Infolge des Abstimmungsergebnisses wurde das Thema
zur Diskussion in den Fraktionen vertagt

Bauausschuss 14.09.2015 Ja 4 Nein 0 Enthaltung O Befangen O

Stadtrat der GroBen Kreisstadt Eilenburg
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Anlage zur DS Nr. 049/FB4/2015/2

Berichterstattung Auswertung Offentlichkeitsarbeit zur Lirmkartierung
und Entscheidung zur Larmaktionsplanung 2013

1. Rechtliche Grundlage

Die Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rates vom 25.
Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm fordert
gemaB § 47 a -f Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ein gemeinsames Konzept,
um vorzugsweise schadliche Auswirkungen einschlieBlich Beldstigungen durch Umge-
bungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu sind schritt-
weise nachfolgend genannte MaBnahmen durchzufihren:

- Ermittlung der Belastung von Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach einheit-
lichen Berechnungsmethoden

- Information der Offentlichkeit iiber Umgebungsldrm und seine Auswirkungen

- Erarbeitung von Larmaktionsplanen auf Grundlagen der Ergebnisse der Larmkartie-
rung, die der Verhinderung, Vorbeugung oder Minderung schadlicher
Auswirkungen von Umgebungsldarm dienen.

Die Zustandigkeit dafilr liegt gemaB § 47 e Abs. 1 BImSchG bei der Gemeinde.

Basis fiir die Larmaktionsplanung 2013 sind die Ergebnisse der Larmkartierung
2012.

Kartiert wurden prinzipiell Belastungen durch Umgebungslarm (StraBen-, Schienen-,
Flugverkehr, Ballungsraume). Diese Ergebnisse sind hinsichtlich der Larmbetroffenheit zu
prifen.

Im Vorfeld einer Larmaktionsplanung kénnen weiterhin:

- Informationen (ber weitere relevante Gerauschquellen im Gemeindegebiet,

- Rickmeldungen aus der Bevdlkerung zu den Larmkarten,

- Informationen aus der Bevdlkerung im Rahmen des Verfahrens zur Aufstellung des
Larmaktionsplanes,

- gegebenenfalls Informationen von anderen Behérden (z. B. StraBenbaulasttrager/
StraBenbaubehdérden) iber Hauptlarmquellen Berilicksichtigung finden.

Im Anschluss an die Larmkartierung sieht das Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47d
BImSchG) die Erstellung von Larmaktionsplédnen vor. Daflr sind im Freistaat Sachsen die
Gemeinden in Ballungsraumen sowie entlang von HauptverkehrsstraBen zustdandig. Fur
die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken ist ab 01.01.2015 das Eisenbahn-
Bundesamt zustandig, soweit es MaBnahmen der Bundeshoheit betrifft.

Fir die Ausarbeitung der Larmaktionspldne werden im Gesetz Fristen genannt. Danach
waren in der ersten Umsetzungsstufe bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane aufzustel-
len. Ihre Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung hat dann spétestens alle 5 Jahre und zu-
satzlich bei Bedarf, d. h. einer bedeutsamen Entwicklung fiir die Larmsituation, zu erfol-
gen. Die Larmaktionsplanung ist demzufolge ein dynamischer, stetig fortschreitender
Prozess und nicht nur eine einmalige Auflistung mdglicher MaBnahmen.

Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie schreibt Mindestanforderungen an den Inhalt der
Aktionsplane vor, die bei deren Erstellung zu beachten sind. Dariber hinaus nennt An-
hang VI der Richtlinie die Daten, welche zwingend in die Berichterstattung an die EU-
Kommission einflieBen missen. Neben den Larmkarten beinhalten auch andere Informa-
tionsquellen wichtige Grundlagen fiur die Erstellung von Larmaktionsplénen bzw. liefern
Anhaltspunkte hierfir.
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Durch die in Larmaktionsplanen festgeschriebenen kurz-, mittel- und langfristigen MaB-
nahmen soll bestehenden Larmproblemen strategisch begegnet werden. Es ist jedoch
auch zu prifen, ob Flachen mit hohem Ruhepotential zukiinftig als solche erhalten blei-
ben und vor Verlarmung geschitzt werden sollen. Durch die vorgeschriebene Einbindung
der Offentlichkeit in die Aktionsplanung werden die Betroffenen selbst in die Planung und
in weitere Entscheidungsprozesse eingebunden. Damit werden Bewusstsein und Akzep-
tanz in der Bevdlkerung gesteigert. Allerdings kénnen auch gewisse Erwartungshaltungen
zur MaBnahmenumsetzung geschirt werden, die nicht in jedem Fall zu erflllen sind.

Die Larmaktionsplanung lasst sich grundsatzlich in zwei Teile untergliedern, die Vor-
prifung und die eigentliche Erstellung des Larmaktionsplans. Die von der Stadt
selbst durchfihrbare Vorprifung beinhaltet die folgenden Schritte:

1. Vorbereitende Arbeiten

- Sammeln allgemeiner Informationen

- Information der Gremien

- terminliche Abarbeitung und vorlaufige Zeitplanung, gegebenenfalls Planung von finan-
ziellen Mitteln

2. Bewertung der Larmbelastung

- Auswertung der Larmkartierung

- Lokalisierung eventueller weiterer Larmquellen

- Vergleich der Belastungen mit deutschen Grenz- und Richtwerten

- Feststellung stark betroffener Bereiche

- Erfassung bereits umgesetzter LarmschutzmaBnahmen

- Prifung der Festsetzung schiitzenswerter Bereiche

3. Abschluss der Vorpriifung und Beschlussfassung

- Priifung des Vorliegens von Larmbetroffenheiten

- Abwagung zur Notwendigkeit des Larmaktionsplans und Entscheidung zur Weiterfiih-
rung bzw. Beendigung des Verfahrens

- Information der Offentlichkeit (iber das Ergebnis der Abwégung

- Priifung eventueller Hinweise aus der Offentlichkeit

- Beschlussfassung zur Aufstellung eines Larmaktionsplans bzw. zum Verfahrensende

- plausible Begriindung bei Verfahrensende

- Meldung des Sachstandes an LfULG

Im Ergebnis dieser Vorpriifung besteht prinzipiell die Méglichkeit, die Larmaktionsplanung
bereits an diesem Stadium zu beenden. Ein Larmaktionsplan ware dann nicht
erforderlich, wenn gesundheitsrelevante Larmbelastungen fehlen oder bereits
SchallschutzmaB-nahmen vorgesehen und somit der Umgebungslérm gemindert wurde.
Diese Priifung soll ebenfalls in einem 5-Jahresrhythmus erfolgen.

Ein beschlossener Larmaktionsplan bildet keine eigenstédndige Rechtsgrundlage. Bei der
Umsetzung sind die zustdandigen Behdérden, z.B. StraBenbaulasttrager bzw. StraBenbau-
behdrden bei Verkehrsléarm, die Luftfahrtbehdérden bei Flugldrm und das Eisenbahn-
bundesamt bei Schienenverkehrslarm in der Pflicht. Allerdings entfaltet der
Larmaktionsplan eine verwaltungsinterne Bindungswirkung und ist prinzipiell im Rahmen
von Planverfahren gleichwelcher Art bei der Abwagung zu berlcksichtigen.

Jede Gemeinde kann auch geeignete MaBnahmen zur Gerdauschminderung von nicht kar-
tiertem Umgebungslarm in den Larmaktionspléanen festschreiben, falls sie dies méchte.
Die Belastung muss also nicht zwingend in Larmkarten gemaB EU-Umgebungslarmricht-
linie erfasst sein, um in Larmaktionsplanen bertcksichtigt zu werden.

Der Larmaktionsplan (LAP) ist in erster Linie eine Absichtserklarung mit verwaltungs-
interner Bindungswirkung und keine eigenstandige Rechtsgrundlage fir die Umsetzung
der MaBnahmen. Es sind fachgesetzliche Regelungen zu beachten, woran letztendlich die
Umsetzung auch scheitern kann. Die im LAP genannten LarmminderungsmaBnahmen
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kénnen auch nur dann realisiert werden, wenn entsprechende Férder- und
Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen.

Fazit:

Ein Larmaktionsplan ist geboten, wenn Larmbelastungen vorliegen, die die Gesundheit
sowie Lebensqualitat der Blrger nachhaltig beeintrachtigen.

Larmmindernd kénnen beispielsweise aktive LdarmschutzmaBnahmen (z.B. Larmschutz-
wande) und passive SchallschutzmaBnahmen (z.B. Schallschutzfenster) wirken. Aber
auch beispielsweise der Einbau larmmindernder StraBenbeldage und verkehrsrechtliche
Anordnungen zur Verkehrsfihrung oder Geschwindigkeitsregelungen kénnen schall-
reduzierend sein. Auch planerische MaBnahmen (z.B. Bauleitplanung, Verkehrsplanung)
sind in Erwagung zu ziehen.

2. Verfahren zur Larmaktionsplanung

Es handelt sich hierbei nicht um ein festgeschriebenes Verfahren, es wird nachstehende
Verfahrensweise empfohlen:

1. Vorprifung, ob relevante Larmbetroffenheiten vorliegen

2. Erarbeitung eines Entscheidungsvorschlags liber Weiterfiihrung oder Beendigung des
Verfahrens

3. Information der Offentlichkeit (iber Entscheidungsvorschlag und Méglichkeit zur Betei-
ligung

4. Berlicksichtigung von entscheidungsrelevanten Hinweisen aus der Bevdélkerung

5. Beschlussfassung im Stadtrat Gber Aufstellung oder Nichtaufstellung des Aktionsplans

3. Ergebnisse der Larmkartierung in Eilenburg

3.1 Eingabedaten

Folgende Daten wurden bertiicksichtigt:

- StraBennetz, Schienennetz

- Belegungsdaten flir StraBen und Schiene

- StraBenoberflache

- Schienenzustand

- Hdchstgeschwindigkeiten

- Kunstbauwerke (Briicken, Tunnel usw.)

- Schallschutzwande, Hindernisse

- Digitales Geldandemodell

- Digitale Orthophotos und Topographische Karten

- Gebaude- Lagedaten

- Gebdudehdhen

- Einwohner

- Anzahl der Wohnungen

- hausgenaue Einwohnerzahlen

- Verkehrszahlungen im Auftrag der Stadtverwaltung
- vom 21.02. bis 28.02.2011 H6he NKD stadtauswarts,
- B 107 am Schild 70 km/h aus Richtung Bad Diben vom 01.02.2011
- S 4 vor Abfahrt zur B 107 vom 01.02.2011
- Fischerweg vom 01.02.2011
- S 4, Ortseingangsschild Eilenburg, stadteinwarts 28.03. - 04.04.2011
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3.2 Beauftragtes Biiro

Die Stadt Eilenburg nahm an der landeszentralen Kartierung unter Federfliihrung des
Landesamtes flir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie teil. Die Kartierung wurde von der
Arbeitsgemeinschaft M.0.S.S. Computer Grafik Systeme mbH aus Dresden
(Projektleitung,  GIS-technische  Fragen, Datenmanagement) und  Stapelfeldt
Ingenieurgesellschaft aus Dortmund (akustische Berechnung) durchgefiihrt. An der
Aufbereitung der Eingangsdaten im Vorfeld der Kartierung waren noch etliche weitere
Firmen, i.d.R. Ingenieurblros aus Sachsen beteiligt.

3.3 Ergebnisse

3.1.1 Schienenverkehr

Die Richtlinie 2002/49/EG schreibt vor, dass flir Strecken mit mehr als 60.000 Zigen pro
Jahr bis Juni 2007 Larmkarten und bis Juli 2008 Larmaktionsplane zu erstellen waren.
Davon waren die Eilenburg tangierenden Eisenbahnstrecken nicht betroffen, so dass
daflr keine Eisenbahnlarmkarten erstellt wurden.

In der 2. Charge sollten flr Strecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr bis Juni 2012
Larmkarten erstellt werden, die Larmaktionsplanung bis Juli 2013 abgeschlossen sein.

Die Belegung der Eilenburg tangierenden Bahnstrecken liegt unter dem Schwellenwert
von 30.000 Zigen/Jahr und ist somit als gering zu betrachten. Eine Larmkartierung liegt
deshalb nicht vor. Von Seiten der Stadt Eilenburg gibt es daraus resultierend auch kaum
Einwirkmdglichkeiten auf die Deutsche Bahn AG.

Das Kartenmaterial des Eisenbahnbundesamt zeigt Isophonenkarten fiir den Larmindex
far 24 Stunden (Lpen) und fur den Larmindex fur die Nacht (Lyignt) auf.

(Kartenauszug = Anlage 1)

3.1.2 Flugverkehr

Laut o.g. Richtlinie sind in der 2. Stufe Flughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro
Jahr zu untersuchen. Entsprechend der Larmkartierung der Luftfahrtbehdérde ist Eilenburg
nicht von Belastungen oberhalb von 45 dB(A) nachts durch Flugverkehr betroffen.

(Kartenauszug = Anlagen 2 und 3)

3.1.3 Verkehrslarm

Laut o.g. Richtlinie sind in der 2. Stufe HauptverkehrsstraBen mit einer Belastung von
3.000.000 Kfz pro Jahr zu untersuchen und Larmkarten zu erstellen.

In Eilenburg wurden die BundesstraBen 107 und 87 sowie ein Abschnitt der Kreisstral3e
7442 kartiert.

(Kartenausziige = Anlagen 4 und 5)

4, Auswertung der Offentlichkeitsarbeit und Vorpriifung durch die
Verwaltung

Die Veroéffentlichung der Larmkarten erfolgte von Anfang Dezember 2013 bis Ende Marz
2014 auf der homepage der Stadt Eilenburg, durch Aushang im Birgerbilro sowie durch
Information im Amtsblatt am 22.12.2013.
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4.1 Hauptschwerpunkte der Stellungnahmen

Es wurden 42 teils gleichlautende Wortmeldungen abgegeben. Der Inhalt der
Stellungnahmen sowie die Stellungnahme der Verwaltung ist beiliegendem Protokoll

(Anlage 6) zu entnehmen.

4.1.1 StraBenverkehrsldarm

1. Verweis auf Larmbelastung durch B 87 im OT Wedelwitz (Grenzwertiiber-
schreitung durch StraBenlarm von der B 87)

- Verlangerung der vorhandenen Larmschutzwand um mindestens 250 m

bis unterhalb der B 107 sowie in 6stl. Richtung ebenfalls um mindestens 250 m,

- Herabsetzen der Geschwindigkeit auf der B 87 im Bereich der Ortslage Wedelwitz

> Hinweis auf Verschlechterung des StraBenbelags im Bereich der Uberfiihrung,
Anderung des Fahrbahnbelags im Bereich der Uberfilhrung (FuBgéngertunnel Kurt-
Bennewitz-StraBe) und an Ubergéngen an der Muldebriicke (Schlaggerdusche)

2. Hinweis auf larmverursachendes Kopfsteinpflaster in der WeinbergstrafBBe
- Asphaltierung

3. Verweis auf stéandige Zunahme des Verkehrs auf der B 107 und damit verbun-
dene Larmbelastung, Larm auch bei geschlossenen Schallschutzfenstern hérbar

4.2.2 Fluglarm
- Vermeidung von An- und Abflugrouten Uber dem Stadtteil Berg, Einsatz von modernen
Flugzeugen, keine Propellermaschinen, Vermeidung von Nachtflligen

4.2.3 Schienenverkehr
- unterschiedlich starke Wahrnehmung der Larmbelastung
- Forderung nach Geschwindigkeitsregulierung, wenn Giiterverkehr zunehmen sollte

4.2. Auswertung der Larmkarten durch Verwaltung

Uberschreitungen der Orientierungswerte erfolgen an den BundesstraBen B 87 und B 107
sowie an der K 7442.

Larmbelastung

Daten aus der Léarmkartierung

- etwa 141 Menschen sind ganztagig Pegeln > 65 dB(A) und etwa 138 Menschen nachts
Pegeln > 55 dB(A) ausgesetzt, die gesundheitsschadigend sein kénnen

- etwa 327 Menschen sind ganztagig Pegeln > 55 dB(A) und etwa 198 Menschen nachts
Pegeln ausgesetzt, die zu Beldstigungen und zu Beeintrachtigungen des
Nachtschlafs flihren kdnnen

- etwa 232 Wohnungen werden durch Larmpegel > 55 dB(A) belastet, etwa 7 sogar von
Pegeln > 75 dB(A)

- Die Larmbelastungen erfolgen an den BundesstraBen B 87 und 107, die im Ergebnis
formlicher Verfahren, Bebauungsplan- und Planfeststellungsverfahren, realisiert wurden.
Dabei wurden die in diesem Zusammenhang anhand von Verkehrsprognosen ermittelten
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen in Form von Schallschutzwanden umgesetzt.

> Entlang der innerdrtlichen KreisstraBe (BergstraBe) kommt es ebenfalls zu Uber-
schreitungen der Grenzwerte. Hier gab es in den 1990ger Jahren die Mdglichkeit, mit
Hilfe von Foérderprogrammen Schallschutzfenster einzubauen. Von dieser Mdglichkeit hat

5
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ein GroBteil der damaligen Eigentimer Gebrauch gemacht und die zur StraBe gewandten
Fenster entsprechend erneuert.

Durch die SchallschutzmaBnahmen im Rahmen des Neubaus bzw. im Rahmen
der Larmsanierung ist der Baulasttrager seinen gesetzlichen Pflichten nachge-
kommen. Fiir die Realisierung dariiber hinausgehender MaBnahmen besteht
keine Verpflichtung.

Dabei kdnnten kurzfristig zu realisierende MinderungsmaBnahmen, wie z.B. Verbesse-
rung/Reparatur des StraBenbelags, Geschwindigkeitsbegrenzungen bzw. langfristiger z.B.
auch erganzender aktiver Schallschutz vorgesehen werden, wenn die erforderlichen
Haushaltmittel zur Verfligung stehen.

Passiver Larmschutz

Sofern alle anderen Schallschutz- und LarmminderungsmaBnahmen ausgeschopft sind
bzw. solche nicht mdglich sind (in Ortsinnenbereichen, Bestandsgebieten), bleiben zum
Schallschutz nur noch (ber das NormalmaB hinausgehende bauliche MaBnahmen am
Gebaude selbst Gbrig. Die Anforderungen des baulichen Schallschutzes gegen AuBenlarm
ergeben sich aus Abschnitt 5 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau).

Da die Hdauserwande (von einigen Leichtbauten abgesehen) in der Regel einen hohen
Schalldammwert aufweisen, ist ein zusatzlicher Schallschutz meist nur an den Fenstern
und Rollladenkdsten notwendig. Die Qualitdt der Schallschutzfenster ist dabei auf den
jeweiligen AuBenldrmpegel und den im Inneren vorgeschriebenen bzw. gewilnschten
Pegel abzustimmen. Die genauen Zusammenhange lber die Schallddmmung von
Fenstern sind der VDI-Richtlinie 2719 zu entnehmen. Dort sind auch Anhaltswerte fir
Innengerduschpegel (fiir von auBen eindringenden Schall) angegeben.

Nach der VDI 2719 sind die Fenster in sog. Schallschutzklassen 0 bis 6 eingeteilt. So liegt
das bewertete Schallddamm-MaB fir die Klasse 0 (undichte Fenster mit Einfachvergla-
sung) bei < 24 dB, wahrend Fenster der Schallschutzklasse 6 (Kastenfenster mit
getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung, sehr groBem Scheibenabstand und Ver-
glasung aus Dickglas) ein SchallddmmmaB von > 50 dB aufweisen.

Allerdings sind 0.g. MaBnahmen nicht Gegenstand der Kartierung, kénnen aber relevant
flr die Abwagung einer Larmaktionsplanung sein.

Schutz ruhiger Gebiete

In der Umgebungslarmrichtlinie wird nicht konkret definiert, was unter einem ruhigen
Gebiet zu verstehen ist. Die Definition in Artikel 3 Buchstabe | und m der Umgebungs-
larmrichtlinie unterscheidet zwar zwischen ruhigen Gebieten ("quiet areas") in Ballungs-
raumen und auf dem Land. Demnach sind ruhige Gebiete in einem Ballungsraum "ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der LDEN-Index
(Tag-Abend-Nacht-Larmindex) oder ein anderer geeigneter Larmindex flr samtliche
Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht Gber-
steigt". Fir Letztere wird nur bedeutet, dass es um ein von der zustandigen Behdrde
festgelegtes Gebiet geht, "das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Frei-
zeitlarm ausgesetzt ist" (vgl. Umweltbundesamt, Handbuch Silent City, 2008).

Bei der Analyse des § 47a BImSchG stellt sich heraus, dass zu ruhigen Gebieten neben
den bebauten Gebieten (Wohngebiete) und o6ffentlichen Parks (Erholungsgebiete) auch
sensible Nutzungsbereiche (Umgebungen von Schulen, Krankenhdusern und anderen
larmempfindlichen Gebauden und Gebieten) gezahlt werden kénnen. GemaB § 47 d Abs.
2 Satz 2 BImSchG ist es auch Ziel der Larmaktionspléne, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schitzen®.

- Fur Eilenburg ist die Festlegung ruhiger Gebiete nicht unbedingt erforderlich, weil
davon auszugehen ist, dass durch die bereits im Rahmen der Flachennutzungsplanung
getroffenen Festlegungen zu derzeitigen und zukinftigen Nutzungen Larmbetrachtungen
vorgenommen wurden und damit indirekt bereits Schutzzuweisungen erfolgten. Im
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Larmaktionsplanung 2013 (2. Umsetzungsstufe)
Entscheidung zur Larmaktionsplanung 2013

innerstadtischen Bereich kann zusatzlich der Stadtpark als sogenannter ruhiger Bereich
angesehen werden, dessen Charakter als Naherholungsstandort auch in der Zukunft
erhalten bleiben soll.

Zusammenfassung und Fazit

Im Ergebnis der Larmkartierungen fiir StraBenverkehr, Schienenverkehr und Fluglarm ist
festzustellen, dass die Stadt Eilenburg durch Schienenverkehrs- und Fluglarm
entsprechend der Vorgaben der EU-Richtlinie nicht relevant betroffen ist. Die
Belastungszahlen von 30.000 Zigen/Jahr beim Schienenverkehr werden nicht erreicht;
Eilenburg befindet sich auBerhalb des laut Larmkartierung vom Fluglarm betroffenen
Bereichs. Die wahrnehmbaren Einwirkungen kdénnen durchaus belastigend sein, aber
gesundheitsrelevante Betroffenheiten sind hier nicht zu erwarten. Dahingehend ist eine
Umsetzung der MaBnahmen seitens des Flughafens nicht realistisch.

Dagegen sind Bereiche der Stadt Eilenburg durch StraBenverkehrslarm Uberbelastet.

Die durch StraBenverkehrslarm betroffenen Bereiche befinden sich in unmittelbarer
Umgebung der Ortsumgehungen B 87 und B 107 sowie der KreisstraBe K 7442
(BergstraBe, ehemalige B 87).

Die BundesstraBen wurden im Ergebnis von Planfeststellungs- und Bebauungsplanver-
fahren einschlieBlich der daflir erforderlichen aktiven Schallschutzeinrichtungen (Larm-
schutzwdande) errichtet. Somit ist der Larmvorsorge zunachst Genlige getan und weiter-
flhrende MaBnahme aus jetziger Sicht nicht erforderlich. Die KreisstraBe hingegen ist
eine innerértliche StraBe flr die aktive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schall-
schutzwdnden oder -wallen ausgeschlossen ist. Auch hier wurde bereits der Larmvorsor-
ge in Form von Schallschutzfenstern entsprochen, die von den Eigentimern entlang der
BergstraBe bereits genutzt wurde.

Aufgrund der bereits umgesetzten MaBnahmen durch den Baulasttrager sieht
die Stadt auf der Basis der kartierten StraBen keine Notwendigkeit fiir eine
Larmaktionsplanung im Sinne der Richtlinie 2002/49/EG des europdischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und
Bekampfung, da die Umsetzung dariiber hinausgehender MaBnahmen als nicht
realisierbar erscheint.

Es ist dabei allerdings auch zu beachten, dass eine Betrachtung im Fall der Summation
aller Larmquellen nicht vorliegt und nach derzeitigem deutschen Recht auch nicht zulas-
sig ist. Auch wenn der Schienenverkehr in Eilenburg nicht die Parameter flir eine Larm-
kartierung erflllt, gibt es gerade im Bereich der Ortslage Wedelwitz Larmeinwirkungen
von den unmittelbar tangierenden StraBen B 87 und B 107 sowie der Bahnstrecke.

AbschlieBend wird noch darauf hingewiesen, dass die Larmkartierung und die Priifung, ob
eine Larmaktionsplanung zu erfolgen hat, gesetzlich vorgeschrieben aller finf Jahre zu
erfolgen hat. Die ndchste Larmaktionsplanung ist 2017 vorgesehen.

13.08.2015






lichkeitsarbeit zur Lirmkartierung und

ionsplanung 2013

zur Berichterstattung Auswertung Offent
Entscheidung zur Larmakt

Anlage 1

s9jwesapunquyequasia sap JSUIIPUIIR) UDAIP|RIdIUI WIp sne Bnzsny

1su2id 290 |

aba)yd i ,., A /- : Asnes |

ABYIVIIBWWOY ayong |
apuabay

. / y . . -Uyequasi3 sep sajsqap

ru._ o~ < L f i % L LL ) sapueLisi sapung sop uauyequasi3

i:_a::u.mo:u " 8 - K 1 ; oy ~ uos efamusudiydg Jnj UBHBHLLET

. ” . : . 4 { +F | 18P UOHEIUBSRIA-BUNUD 810

|||||||| = = "= { ; v "UBUOYBLLIO|
K3 - A . - / ualyIsunmab uap nz uojediren
B1P 12GEP UBLY| WBIIBLB BYINS BIP
BIM UBJBHIBUOIYUN S BIBUBM ‘UBSSE)|
nz uafiiszue (Juer oid usjyezting)
uabunsejaqlinz us)ssejabuawwesnz
afiamsiusia) swesuiawat

iny 31p pun uKsIEISWIET

u2ts UaAuNBOK BIp 8IS Uagey
uasaya Sa( ‘uapeyuBLOYdos)|

UOA ULIO4 Ul Sapung S8p
uauuequasi3 uoa usbamuauaiyas

ue BUunIaUeNWLET INZ [BUSJBWUANEN
uauylislsiq isuaig Jasaig

cCODDOOOens

sajwesapung-
uyeques:] sap uoneyjddeuaney
19p 194 UBWIWON||IMA

¥

T
| i
)\

- GpTay Jauagng

{

v

1< >

USLIWON I






Anlage 2 zur Berichterstattung Auswertung Offentlichkeitsarbeit zur Lirmkartierung

und Entscheidung zur Larmaktionsplanung 2013

uayduniy 98908

(v)ap s/ < HaWs :muﬂ._m%mm.wm%wumu Jleyuy-ussyoes UOHeULIOJUIoeS) pun BunssauuaA Jn) JWesepue] @
A/.bmb S/.-0.<H8 ¥Y3IAIWHISO (Ns089) uasyoeg Bunssawiap pun UORELLIOJUISISEqOSD) qaLIegs)eelS @
(v)gp 0/ - 59 < i :goinp m:::c%o._om uejepsiIseqoas ‘0s Y1 d :usjepusbejpunio
‘wnesiezsbnze
(v)ap g9 - 09 < I mg.u:m\ﬂrmwm: cmmﬂ._zccomgmm Z102'90°0€ 0096 008’y 0 dyer/gd 000°0S <
(v)ap 09 - S < WOgx 05  Jejseisbunuyodieg - ymepsbunyersiy 21N 4 UBWIWIONYNESIYDNIDA JIW
NIQT 658 20 smanIsens el o

31901039 aNn

VIS UMY Z10Z Buniaueywie]  9jjeH - Bizdia usyeybnysiyayiap

LTIMIAN A40A LIWVSAANYL

NHSHIVS

1BEISISLY







uayouniN 98908

(v)gp oL < N OF OUENIRALRH JEYUY-USSLOES UOHBULIOJUI08S) pun Bunssawisy Jn) JWesepue] @
(V)GP 0L-59 < | I..._Ew_ M.W.Nw‘w_ :McM_M (NS029) uasyoeg BuNSSeULIBA PUN UORBWIOJUISISE]OaS) GOLIeGSIEElS @
(v)ap s9-09 < N :younp Bunuyoeseg UslepsIseqoa ‘0g 31d ‘usiepusbelpunio
(v)ap 09 - 56 < LLOZ “Esm%_wummnnmm
- 06 < [N g2v-4ngA Yyoeu usbunuyoeseg e 000'tL 005°s 0 iye 06 <
M«WM” MM . mw < i W 0S X 05 .Jeysessbunuyoaseg - “EhMMmew_Wme 818\ < cuEHoﬂﬂuhﬂWM._me> Jw
© uapog Jaqn wy :ayoypundsbunuyoaleg - 000541  qeISyem N uajeybnygoin

WBIN 1 196ad AYOSWIg ‘b Yewab Bunjeisieq

25 T SN AW , R A
Lo 4n
3 SR ” ( w._ m, .... i ’ ‘

S ey 3

-, s R
%ﬁmﬁu}ns S—
¥ . : P

g

WS,
g

Anlage 3 zur Berichterstattung Auswertung Offentlichkeitsarbeit zur Lirmkartierung

und Entsheiug zur | Z

1907029 ANN

pieeorrd 210z Buniajuequue ey - Bizdie uayeybniysiyayiapn

LIAMNN ¥Nd LNYSAANYT

NASHIVS

JeEISIaNY







Z (VI8P Gx  m— ,4".1 . A\
VIBP GL0Le  mmmm 4 Aﬁ
(VI8P 09 wmm .ﬂ»

(VIBP 5909 v L
(V)3P 09-G5< s J.- 9
W (vigpge —— M@. %
P R e ALY e ‘B
APEIR L Trasd :.f.pnasc._ra.lll 1 |5 .

N3Q7 18bag

JUBTZ)Y OIN € <
uswioynesiyeyan Jjw
usyenssiyayiendney

Z10Z Buniaipeyuuen

b - RIRR -
A

Anlage 4 zur Berichterstattung Auswertung Offentlichkeitsarbeit zur Larmkartierung

und Entscheidung zur Larmaktionsplanung 2013

-l
.,\ - mJ.QF
|

" ; s Y _...iw) ,._«.
o BB & s .
w2y T .@w,_:uzm..__m/ e | )

(3
W

-

L .

4
|






Inque3 ..

U401 9 - ZT Do) LMD e
AIEATE PG TR LOMNSLLIEY 19D Bungered suavele b

LHOINT 18bed

WYBL7ZI) O € <
USLILIOMNBSIYENIIA JiW
uegelssiyayiendney

2102 Bunsaipeuisen

Anlage 5 zur Berichterstattung Auswertung Offentlichkeitsarbeit zur Lirmkartierung

-+ und Entscheidung zur Lidrmaktionsplanung 2013

Z

) et
> Zz\

e g







Protokoll zur Auswertung der Stellungnahmen - Larmaktionsplanung 2013
(Anlage 6 zum Bericht vom 13.08.2015)

Ifd. Bilirgereinwande Inhalt der Stellungnahme Stellungnahme der Verwaltung

Nr.

B1 Bernd Mensel Kreuzung HartmannstraBe/Torgauer LandstraBe/ Eine Anderung der Vorfahrtregelung wurde bereits
Rosa-Luxemburg-Str. > Anderung der Vorfahrtsrege- | mehrfach geprift. Bei der derzeitigen Regelung
lung, da aus Richtung HartmannstraBe ein gréBeres kénnen insbesondere LKW ohne anzuhalten dem
Verkehrsaufkommen als aus der Richtung Torgauer Land- Verlauf der StaatsstraBe 11 (S 11) folgen. Bei
straBe zu verzeichnen ist und damit eine héhere Larm- einer Anderung der Vorfahrtregelung wiirde man
belastung auf Grund der Brems- und Anfahrgerausche das Problem an die nachstfolgende Kreuzung
durch Schwerlasttransporte in Richtung Betonwerk LauBig HartmannstraBe/Wurzener LandstraBBe verlagern.
und Elskes Transportbeton GmbH zu verzeichnen ist Die HartmannstraBe miuisste saniert werden, um

den zusatzlichen Verkehr aufnehmen zu kénnen.

B2 - Heinz Bischoff Verweis auf Larmbelastung durch B 87 im OT Wedel- Die B 87 ist eine StraBenbaumaBnahme der Bun-

B15 Kurt-Bennewitz-Str. 42, witz > Verlangerung der vorhandenen Larmschutzwand desrepublik. Somit liegen alle damit im Zusam-

Christine Kastner
Kurt-Bennewitz-Str. 42

Annemarie Fiebig
Kurt-Bennewitz-Str. 43

Harald Scheffler
Kurt-Bennewitz-Str. 44

Familie Mario Scheffler
Kurt-Bennewitz-Str. 43

Familie U. Scholeck
Kurt-Bennewitz-Str. 40

Familie ABmann, Am Bach 3
Familie Rabe, Am Bach 5

Familie Paul, Am Bach 5a

um mind. 250 m bis unterhalb der B 107 sowie in 0stl.

Richtung ebenfalls um mind. 250 m

menhang stehenden Sachverhalte in der Zustan-
digkeit des Bundes. Im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahrens wurden aktive Schallschutz-
maBnahmen in Form von Larmschutzwanden fest-
gesetzt, die bei der Realisierung der StraBe errich-
tet wurden. Weitergehender Schallschutz ist aus
der Sicht des Landesamtes flr StraBenbau und
Verkehr (LASuV) derzeit nicht erforderlich. Erst
bei einer wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen ist eine Prifung und gegebenenfalls
Nachbesserung erforderlich.

- Alle die BundesstraBBen betreffenden Hin-
weise werden im Nachgang an das Landes-
amt fiir StraBenbau und Verkehr (LASuV)
weitergeleitet.




Protokoll zur Auswertung der Stellungnahmen - Larmaktionsplanung 2013
(Anlage 6 zum Bericht vom 13.08.2015)

Ifd. Blrgereinwande Inhalt der Stellungnahme Stellungnahme der Verwaltung
Nr.
Jean Kastner
Kurt-Bennewitz-Str. 41a
Ute Kastner
Kurt-Bennewitz-Str. 41a
Irena Slotta
Kurt-Bennwitz-Str. 4
Ina Lowe
Kurt-Bennewitz-Str. 4,
R. Strahlendorff, Am Bach 4 - Hinweis auf bereits bestehendes hohes Gesundheitsrisiko
und Wertverlust des Grundstlicks
B16 Familie M. Tauchnitz Larmkartierung zeigt Grenzwertiiberschreitung durch siehe auch B 1 bis B 15
Kurt-Bennewitz-Str. 45 StraBenldarm von der B 87 auf. Es sind keine aktuellen Larmmessungen, die eine
an SV zur Info Die It. Planfeststellung berechneten Larmwerte werden Uberschreitung der im Planfeststellungsverfahren
Schreiben an LASuV v. Uberschritten. festgelegten Grenzwerte bestatigen, bekannt.
28.01.2014 Hinweis auf Verschlechterung des StraBenbelags im Be- Familie Tauchnitz hat sich zeitgleich auch schrift-
reich der Uberfihrung (FuBgangertunnel Kurt-Bennewitz- lich an des LASuV gewandt. Der Einwand ist somit
StraBe) - Erschitterungen im Haus spurbar und damit auch bei der dafir zustandigen Stelle bereits be-
Beeintrachtigung der Wohnverhaltnisse, Gesundheit kannt.
Erganzend werden in Wedelwitz Lirmmessungen
an ausgewahlten Immissionsorten durchgefihrt.
(Angebot der ECO Akustik GmbH aus Taucha vom
17.07.2015)
B17 Uwe Heyde 1. Fluglarm > Vermeidung von An- und Abflugrouten Uber | Als Ausgangsdaten wurden die Flugbewegungen

WeinbergstraBe 38

dem Stadtteil Berg, Einsatz von modernen Flugzeugen,
keine Propellermaschinen, Vermeidung von Nachtfliigen

des Jahres 2011 zugrunde gelegt. Der Fluglarm
wurde Uber 4 Zeitscheiben, die den ganzen Tag
umfassen, ermittelt.

- Die Stadt Eilenburg ist entsprechend der Larm-




Protokoll zur Auswertung der Stellungnahmen - Larmaktionsplanung 2013
(Anlage 6 zum Bericht vom 13.08.2015)

Ifd.
Nr.

Bilirgereinwande

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme der Verwaltung

kartierung 2012 nicht betroffen.

Es wurden in jungster Vergangenheit weniger
Flugbewegungen, insbesondere auch nachts, fest-
gestellt. Trotzdem wird derzeit durch die Deutsche
Flugsicherung ein neues Anflugverfahren (Point
Merge) gepriift. Mit dem Probebetrieb soll spates-
tens Anfang 2016 begonnen werden. GroBe Teile
der Stadt Leipzig und Eilenburg sollen dadurch
von néchtlichen Uberfliigen entlastet werden (An-
lehnung an den Bericht der 48. Sitzung der Flug-
larmkommission fiir den Flughafen Leipzig/Halle
am 25.03.2015).

2. Verkehrslarm > Asphaltierung der WeinbergstraB3e
(Kopfsteinpflaster verursacht Larm)

Hinweis kann beim Ausbau der WeinbergstraBe als
OrtsstraBe berticksichtigt werden.

3. Verkehrslarm von B 87 - Anderung am Fahrbahn-
belag und an Ubergangen zur Muldebriicke
(Schlaggerausche)

Die Prifung und Entscheidung liegt in der
Zustdndigkeit des Landesamtes fir StraBenbau
und Verkehr (LASuV).

4. Schienenverkehr > Geschwindigkeitsregulierung,
wenn Guterverkehr zunimmt

Ergéanzend zum nebenstehenden Hinweis gibt es
weitere Blrger- und eine Anfrage der SPD-Frak-
tion nach fundierten Aussagen zu Planungen der
Deutschen Bahn. Eine entsprechende Anfrage u.a.
zur zuklnftigen Belegung der Bahnstrecken Halle-
Eilenburg und Leipzig-Cottbus, insbesondere auch
nachts, zu Prognosezahlen fir das Jahr 2025 so-
wie zu Ansprichen auf Larmschutz wurde an die
Deutsche Bahn weitergeleitet.

Unabhangig davon sind prinzipiell erst dann um-
fangreiche MaBnahmen erforderlich, wenn es sich
um eine wesentliche Anderung der Schienenver-
kehrswege handelt. Die Zustandigkeit zur
Larmvorsorge liegt beim Eisenbahnbundesamt
bzw. der Deutschen Bahn AG.




Protokoll zur Auswertung der Stellungnahmen - Larmaktionsplanung 2013
(Anlage 6 zum Bericht vom 13.08.2015)

Ifd. Bilirgereinwande Inhalt der Stellungnahme Stellungnahme der Verwaltung
Nr.
B18 Hiltraud Waschkut - Verweis auf standige Zunahme des Verkehrs auf der B | Die B 107 ist eine StraBenbaumaBnahme des Bun-
Leipziger LandstraBe 5 107 des. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
- Verkehrslarm nachts auch mit geschlossenen Schall- wurden aktive SchallschutzmaBnahmen in Form
schutzfenstern hérbar von Larmschutzwanden festgesetzt, die bei der
- Schallschutzwand bzw. Geschwindigkeitsreduzierung in Realisierung der StraBe errichtet wurden. Die Di-
diesem Bereich kénnten Abhilfe schaffen mensionierung erfolgte anhand von Verkehrsprog-
nosen. Uber weitergehende aktive und passive
SchallschutzmaBnahmen liegt die Priifung und
Entscheidung beim Landesamt fiir StraBenbau und
Verkehr (LASuV) als Baulasttrager.
B19 Jorg Petersohn 1. B 87 ©> Herabsetzen der Geschwindigkeit im Bereich der | Zustandig flir diese Entscheidung ist grundsatzlich

Hainbuchenweg 23

Ortslage Wedelwitz

die StraBenverkehrsbehérde beim LRA Nordsach-
sen. Da es sich jedoch um eine BundesstraBe han-
delt, ist die Zustimmung der héheren Verkehrs-
behorde (LASuV) erforderlich.

2.- Einhaltung des § 7 der 32. BImmSchV (Maschinen-
IarmVO in Wohngebieten) durch stadtische Betriebe bzw.
stadtische Auftragnehmer

- Vermeidung des Einsatzes von Laubblasern auBerhalb des
Laubfalls im Herbst

In der 32. BImSchV- Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung ist geregelt, dass Gerate und
Maschinen gemaB Anhang zur o.g. VO an Sonn-
und Feiertagen ganztagig sowie an Werktagen in
der Zeit von 20.00 Uhr bis 07.00 Uhr nicht betrie-
ben werden dirfen. Fur den Einsatz bestimmter
Gerate und Maschinen (z.B. zur Grinflachenpfle-
ge) gibt es nochmals Einschrankungen fir deren
Nutzung in den Zeiten von 07.00 bis 09.00 Uhr,
von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 17.00 bis 20.00
Uhr Einschrankungen, es sei denn die Gerate und
Maschinen sind mit dem gemeinschaftlichen Um-
weltzeichen nach den Artikeln 7 und 9 der Verord-
nung 1980/2000 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 17.07.2000 gekennzeichnet.
- die 0.g. Verordnung wird bei der taglichen Ar-
beit des Bauhofs und der in der Stadtverwaltung
beschaftigten Hausmeister der bericksichtigt.
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Ifd.
Nr.

Bilirgereinwande

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme der Verwaltung

3. Berlicksichtigung des Gesetzes liber Sonn- und Feier-
tage bei der Genehmigung von Veranstaltungen und
Sportstadttenbetrieb

Das Gesetz liber Sonn- und Feiertage vom
10.11.92, rechtsbereinigt am 03.07.14, mit der
Regelung, dass diese Tage prinzipiell als ,Tage der
Arbeitsruhe und Erhebung nach MaBgabe der
gewerbe- und arbeitsrechtlichen Vorschriften..."
geschitzt sind, spiegelt sich in der Polizeiver-
ordnung der Stadt wieder. Es wird regelmaBig bei
der Entscheidung Uber die Zuldssigkeit von
Veranstaltungen bertcksichtigt. Entsprechend § 5
dieses Gesetzes kdnnen in wichtigen Fallen die
Kreispolizeibehdrden Befreiungen erteilen. Regel-
maBig wird dabei fir die schon traditionellen
Veranstaltungen, wie Stadtfest oder Mazda-Lauf
als seltene Ereignisse Gebrauch gemacht. Bei
dariber hinausgehenden Veranstaltungen wird die
Notwendigkeit gepriift und eine Entscheidung
unter Abwagung aller Belange herbeigefiihrt.

4. Berucksichtigung der Absenkung des Beurteilungs-
pegels auf 55 dB(A) ab 0.00 Uhr bei Beschallungs-
anlagen im Rahmen von Musikveranstaltungen

Es gibt dazu weder im Sicherheitskonzept noch in
der Veréffentlichung der Polizeiverordnung zum
Stadtfest Regelungen. Dies kann nur im Einzelfall
direkt erfolgen.

5. Unterstitzung des Antrags bei der Fluglarmkommis-
sion zur Anderung der Nachtanfluglinien Gber Eilenburg

Sachverhalt wird zu gegebener Zeit gepruft.

6. Keine Genehmigung von privaten Feuerwerken

Private kleinere Feuerwerke (Kategorie 2) sind
gemaB § 9 Polizeiverordnung vom 02.01. bis
30.12. eines jeden Jahres generell verboten.
AuBerhalb dieses Zeitraums durfen Feuerwerke
der Kategorie 2, 3 und 4 (kleinere und groBere
Feuerwerke, wie z.B. zum Stadtfest) nur von
sogenannten Profis (Inhaber einer Erlaubnis nach
88§ 7, 20 und 27 Sprengstoffgesetz) abgebrannt
werden. Sie sind prinzipiell beim Landratsamt
Nordsachsen zu beantragen.
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Ifd.
Nr.

Bilirgereinwande

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme der Verwaltung

Fragebogen - Larmaktionsplanung

B20 - | Eilenburg-Berg Zusammenfassung:
B29 Uwe Heyde 1. Beeintrachtigung durch Fluglarm insbesondere nachts, zu Punkt 1: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 1
WeinbergstraBe 38 gelegentlich auch tagstber
2. Beeintrachtigung durch Schienenverkehrslarm tags zu Punkt 2: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 4
Lutz und Heidrun Leune und nachts (Guterverkehr)
Friedrichshéhe 15 3. Beeintrachtigung durch StraBenverkehrslarm_von der | zu Punkt 3: siehe Stellungnahme zu B 2 bis
B 87 tags und nachts B 15
E. Beitlich 4. Stérung durch Feuerwerke zu Punkt 4: siehe Stellungnahme zu B 19 Punkt 6
Weinbergstr. 130
5. Belastungen durch Zufahrt zum Parkplatz Rewe/ zu Punkt 5: Das Einkaufszentrum GrenzstraBBe
Bernd Miiller Deichmann/Takko wurde im Ergebnis des Vorhaben- und Erschlie-
Weinbergstr. 119 Bungsplans Nr. 2 ,Einkaufszentrum GrenzstraBBe"
6. Stérung durch Events vom Einkaufszentrum und errichtet. Im Rahmen der Planung wurde die Ver-
Sabine Ullrich MAFA-Geldnde traglichkeit des Einkaufszentrums mit der in der
Weinbergstr. 117 Umgebung befindlichen, vorhandenen Bebauung
untersucht. Nérdlich des Einkaufszentrums grenzt
Ulrike Petersohn ein Mischgebiet an, hier gelten héhere Grenzwerte
Hainbuchenweg 23 fir Larmbelastungen als flir Wohngebiete.
AuBerdem teilen sich die Kundenstrome, da auch
Jorg Petersohn Zu- und Abfahrten von der LindenstraBBe aus
Hainbuchenweg 23 moglich sind.
Irene MeiBner, Grenzstr. 14 zu Punkt 6: Konkrete Stérungsmeldungen sind
nicht bekannt. Da davon ausgegangen wird, dass
Volker BrauBe, Grenzstr. 14 es sich um seltene Ereignisse handelt, sind diese
weitestgehend im Rahmen der gegenseitigen
Ricksichtnahme tolerierbar. Auch hier greift bei
VerstéBen die Polizeiverordnung.
B30 Eilenburg-Stadt 1. Fluglarm: nachts haufig zu Punkt 1: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 1
B31 Gert und Monika Guttler 2. Stérung durch Feuerwerke zu Punkt 2: siehe Stellungnahme zu B 19 Punkt 6

Walter-Stocker-Str.12




Protokoll zur Auswertung der Stellungnahmen - Larmaktionsplanung 2013
(Anlage 6 zum Bericht vom 13.08.2015)

Ifd. Bilirgereinwande Inhalt der Stellungnahme Stellungnahme der Verwaltung
Nr.
B32 Eilenburg-Ost 1. StraBenldarm B 87: tags stark, nachts gering, da Larm- | zu Punkt 1: siehe Stellungnahme zu B 2 bis
Heinz Walter schutzfenster nachgeriistet wurden B 15
Florian-Geyer-StraBBe 11 2. Schienenverkehrslarm: 5.00 Uhr Schotterzlige zu Punkt 2: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 4
3. Stérung durch Feuerwerke zu Punkt 3: siehe Stellungnahme zu B 19 Punkt 6
B33 U. Weinert und D. Weinert 1. Fluglarm: nachts stark zu Punkt 1: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 1
B34 RingstraBe 31 zu Punkt 2: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 4
2. Schienenverkehrslarm: selten, dann aber stark zu Punkt 3: Fir die Wurzener LandstraBe gibt es
aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens
3. StraBenlarm: Belastung durch Larm von Wurzener keine Larmkartierung und somit keine Werte fir
LandstraBBe und B 87 eine Larmbelastung.
B35 - | Wedelwitz Zusammenfassung:
B43 M. Tauchnitz
Kurt-Bennewitz-Str. 45 1. StraBenldarm B 87: tags und nachts stark zu Punkt 1: siehe Stellungnahme zu B 2 bis B 15
2. Schienenverkehrslarm: tags und nachts stark zu Punkt 2: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 4
Steffen GroBstlick, Am Bach 2 | 3. Fluglarm: tags gering, nachts stark zu Punkt 3: siehe Stellungnahme zu B 17 Punkt 1
Karin GroBstiick, Am Bach 2
Edith Spott, Am Bach 6
Martina Herrmann
Am Bach 6a
Klaus Herrmann, Am Bach 6a
Astrid Spott, Dieter Spott
Reginald Spott, Am Bach 6b







Anlage zur Begriindung zur Drucksache Nr. 049/FB4/2015/2

Vorschlage zur Lairmminderung in der Stadt Eilenburg

Vorschldage zur Larmminderung in der Stadt Eilenburg

Unabhangig von der Larmaktionsplanung koénnen zukinftig MaBnahmen zur
Larmvermeidung bzw. Larmminimierung geprift und gegebenenfalls vorgesehen
werden, wie z.B.:

1. Férderung des OPNV und Radverkehrs

2. Nutzung von Mdéglichkeiten zur Larmreduzierung bei der Verkehrs- und StraBen-
planung und -unterhaltung, wie

- Minimierung von Larmbelastungen im Rahmen von StraBenbaumaBnahmen (z.B.
Auswahl des StraBenbelags)

- Prifung von Geschwindigkeitsreduzierungen, Vorfahrtregelungen im Rahmen von
verkehrsrechtlichen Anordnungen

- Sanierung von schadhaften Fahrbahnoberflachen

3. Aufgabe des Busbahnhofs am Dr.-Kilz-Ring nach Realisierung des Busbahnhofs am
Bahnhof in der Stadtmitte

4. Schulbushaltestellen dort, wo sowieso der Hauptverkehr flieBt, um Verldrmung der
angrenzenden Wohngebiete auszuschlieBen, z.B. Prifung der Durchfahrt der Schulbusse
in der DorotheenstraBe

5. Einhaltung der Maschinenlarmschutzverordnung (32. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundesimmissionsschutzgesetzes) durch alle Arbeitgeber

6. Umsichtige Prifung im Vorfeld von Genehmigungen von Veranstaltungen, Feuer-
werken u.a. genehmigungspflichtigen Ereignissen

Falls sich die Stadt zu Aktivitdten im Rahmen ihrer Moglichkeiten verpflichten

will, sind o.g. MaBnahmen konkret zu formulieren und entsprechend festzu-
halten.

13.08.2015
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