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1. Aufgabenstellung und Ziele

Fiir die Stadt Eilenburg soll eine Analyse des stadti-
schen Radverkehres erarbeitet werden. Die sich seit
dem bestehenden Radverkehrskonzept aus dem Jahr
2008 veranderten Anspriiche und Begebenheiten
sollen hierbei erfasst und analysiert werden. Diese
Analyse kann gegebenenfalls Grundlage fir eine aktu-
alisierte Radverkehrskonzeption sein und dem anste-
henden Leitbhildprozess der Stadt Eilenburg dienen.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und deren Ana-
lyse sollen die verkehrlichen Begebenheiten in Bezug
auf alltagliches und touristisches Radfahren festge-
stellt und untersucht werden, inwiefern sich diese seit
der letzten Analyse des Radverkehres in Eilenburg vor
zehn Jahren verandert haben. Hierbei werden neben
den radverkehrlichen Anlagen, also Fahrradwegen,
Wegweisungen und Abstellanlagen, auch Service-
leistungen und Kommunikationsinstrumente der
Offentlichkeitsarbeit untersucht. Dazu gehért unter
anderem eine Bewertung der Verkniipfung von Rad-
verkehr und Offentlichem Personennahverkehr, Fahr-
radverleihsysteme und die Integration von E-Bikes/
Pedelecs im Verkehrsnetz der Stadt. AulRerdem wird
der Stellenwert des Radfahrens in der Stadt Eilenburg
im Vergleich zu anderen Fortbewegungsmoglichkei-
ten ermittelt.

Ziel soll es sein, eine Attraktivitatssteigerung des Ver-
kehrstragers Fahrrad durch ein durchgingiges und
sicheres Radverkehrsnetz, gute Anbindungen, be-
darfsgerechte Abstellmdglichkeiten und zugangliche
Informationen zu erreichen.
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Anhand der Ergebnisse der Analyse werden Hand-
lungsbedarfe abgeleitet, um den Radverkehr in Ei-
lenburg weiter zu unterstiitzen und zu fordern. Auf-
gezeigt werden Potenziale, um das Radfahren fiir die
Blirger:innen, aber auch fiir Tourist:innen aller Alters-
gruppen attraktiv zu gestalten.

Ziele Der Analyse

e Uberblick {iber die aktuelle Situation des Radverkehrs in
Eilenburg

e Gutachterliche Bewertung von Defiziten und Potenzialen

e Beteiligung der Offentlichkeit zur Erhebung von Meinun-
gen und Wiinschen

e Fachlich aufgearbeitete Handlungsbedarfe




2. Methodisches Vorgehen

Der Radverkehr wird integriert als Bestandteil des
Mobilitatssystems betrachtet, welches wiederum
eine Querschnittsbedeutung fiir alle Lebensbereiche
hat.

Den Ausgangspunkt der Analyse bildet eine Zusam-
menstellung der vorhandenen Unterlagen zu Bestand
und Planung des Radwegenetzes nach unterschiedli-
chen Kategorien. Eine aktuelle Ubersicht hinsichtlich
der bestehenden Radverkehrsanlagen, Wegequalitat,
Wegweisung, Abstellanlagen usw. wird erarbeitet.
Zur Abschatzung von besonders wichtigen Radrouten
sowie als Grundlage fiir eine Wegweisung werden
relevante Quellen und Ziele im Stadtgebiet ermittelt
und dargestellt.

Letztlich wird dieser Sachstand analysiert und bewer-
tet, um in Form einer Starken-Schwachen-Analyse die
Grundlage fiir konzeptionelle Uberlegungen zu bil-
den. Um auf weitere infrastrukturelle Problempunkte
eingehen zu konnen, erfolgt auch eine Analyse der
Unfalldaten im Bezug auf Radverkehr.

Fir die Analyse der aktuellen Radverkehrsnutzung
wird auf den Fahrradklimatest des ADFC sowie die
SrV-Erhebung der TU Dresden der letzten Jahre zu-
rickgegriffen. Hier kann auf Grundlage der Umfragen
ein Starken-Schwachen-Profil fir den lokalen Radver-
kehr erstellt werden.

Ausgesuchte BeispielmalRnahmen werden in Ansat-
zen anhand von thematischen Schwerpunkten, die
sich aus der Analyse speziell fir Eilenburg ergaben,
aufgezeigt:

Schulen (Kinder)
Schnittstellen OPNV
Konflikte mit FuRverkehr
Konflikte mit KFZ
Touristischer Radverkehr

Anhand dieser Beispiele kdnnen analog Losungen
dhnlichen Defizitstellen entwickelt werden.

Parallel wurden die Meinungen der Biirger:innen
der Stadt Eilenburg in einer ausfiihrlichen Online-
Umfrage zum Thema Radverkehr erhoben und aus-
gewertet. Zudem wurde zum Handlungskomplex
Offentlichkeitsarbeit ein Experteninterview mit dem
Zustandigen der Stadtverwaltung fir Radverkehr,
Herr Zschau, durchgefiihrt.

Fazit

Die Analyse zeigt Defizite und Potenziale auf,
kann jedoch kein durchdachtes Zielnetz und
nur in begrenztem Umfang systematische Lo-
sungen bieten.

Erarbeitungsprozess der Analyse

« N
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3. Grundlagen

3.1 Lokale Planungsgrundlagen
INSEK 2020

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (INSEK)
aus dem Jahr 2020 sind zahlreiche Ziele und Malinah-
men aufgefiihrt, die den Radverkehr direkt oder indi-
rekt betreffen. Daher dient das INSEK hervorragend
als zentrale konzeptionelle Grundlage. Die Bandbrei-
te und Tiefe der Verflechtungen des Radverkehrs mit
allen Bereichen der Stadtentwicklung werden durch
die integrierte Betrachtung deutlich. Zahlreiche As-
pekte einer gesteigerten Lebensqualitat in der Stadt
stehen im Zusammenhang mit einem starken, attrak-
tiven Radverkehrsangebot. Hinweise zum Radverkehr
finden sich in den Bereichen Verkehr, Stadtebau und
Denkmalschutz, Wohnen, Umwelt und Tourismus.
Diese werden im Folgenden als Zitate aus dem INSEK
aufgelistet.

«
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Ziele fiir den Radverkehr

¢ Entwicklung eines attraktiven Radwegenetzes

e zusammenhadngendes Radwegenetz, Llckenschlie-
Bungen

e \erbesserung und Ausbau des innerstadtischen FuR-
und Radwegenetzes

e Anbindung der Ortsteile an das Radwegenetz

e Barrierereduzierung

e Schaffung von Radverkehrsanlagen an den vorhande-
nen und zukiinftig geplanten StraRen und Wegever-
bindungen

e sichere Gestaltung durch bauliche und organisatori-
sche MaRnahmen

e  Erhalt und Verbesserung der Erreichbarkeit des Stadt-
zentrums sowie Anbindung der Ortsteile durch Entlas-
tung des innerstadtischen StralRennetzes vom Durch-
gangsverkehr (Geschwindigkeitsbeschrankung und
Einschrankungen)

o Uberarbeitung und Umsetzung Radwege- und FuBwe-
gekonzept

e \Verbesserung der Stadtqualitdt durch Forderung ge-
genliber dem motorisierten Individualverkehr

e konfliktminimierte Verkehrssituation

e weitere Optimierung Stellplatzsituation (PKW / Fahrrad)

e weiterer Ersatz von Ampelanlagen durch Kreisverkeh-
re

e angemessene Stralenraumausleuchtung

e Bereitstellung von E-Bike-Ladestationen an zentralen
offentlichen Knotenpunkten

e Ausbau von Radtourismus und Motorradtourismus

e Ausbau und Zertifizierung radfreundlicher Unterkiinf-
te (z. B. nach Kriterien ADFC)

Konkrete MaBnahmenvorschldage

e Fahrradabstellanlage Bahnhof-Ost (Ausbau
Schnittstelle)

e Radwegeverbindung von HohenprieRnitz nach
Plichau, tUber Zschepplin und Eilenburg

e Ausbau Radweg (FEZ parallel zur Bahn oder
Richtung OT Kospa-Pressen)

Folgende konkrete StraenbaumaBnahmen wer-
den im INSEK 2020 vorgeschlagen, deren Auswir-
kungen auf den Radverkehr zu bertlicksichtigen
sind:

e Neubau Kreisverkehr Kreuzung Bernhardistra-
Re/Nordring

e Neubau Kreisverkehr Kreuzung Torgauer Land-
stralle, Wurzener Landstralle, ZiegelstraRRe

e Neubau Kreisverkehr am Knotenpunkt Ziegel-
stralle, Sondergebiet Einzelhandel, inkl. Anpas-
sung Straflenachsen und Fahrbahnrander und
Neubau Bushaltestelle ZiegelstralRe, inkl. War-
tehalle

e Sanierung/Ausbau: Hallesche StraRe ab Brun-
nerstraBe, SchieRstandweg, Rodgener Stra-
Re, Hohenweg (Hainichen), HartmannstraRle,
BahnhofstraBe, DegenkolbstralRe, Franz-Abt-
Strale, Am Ehrenfriedhof, Zur Kammerei,
Mihlweg, Am Plan, Adolf-Damaschke-Stralle,
Uferstralle, Am Lehmberg, Neue Welt
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Weitere Allgemeine Ziele des INSEK mit Radver-
kehrsbezug

Erhalt und Verbesserung der Qualitit des Uber-
regionalen Verkehrsanschlusses: Umsetzung
der Ausbaumalnahmen im regionalen StraRen-
und Schienennetz und an klassifizierten StraRen
im Stadtgebiet; Sicherung und Verbesserung des
SPNV und des Regionalverkehrs im OPNV
Funktionale Anpassung der StraBenraume:
entwicklungsbezogener Ausbau/Sanierung des
Strallennetzes; Umsetzung von MalRnahmen
zur Effizienzsteigerung und des Verkehrsflusses;
barrierearme ErschlieBungsraume und OPNV-
Haltestellen

emissionsreduzierende Mallhahmen entlang
der regionalen und Uberregionalen Verkehrs-
achsen und DurchgangsstrafRen (z. B. Geschwin-
digkeitsbegrenzung, abrollgerdauscharme Fahr-
bahnoberflachen)

Schaffung von Moglichkeiten fiir einen nachhal-
tigem Mobilitats-Mix

kurze Wege / gute Erreichbarkeit wohnquar-
tiersbezogener Versorgungseinrichtungen
Reduzierung motorisierter Verkehr in den
Wohngebieten

gute Erreichbarkeit der Innenstadt mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln
siedlungsstrukturtypische Gestaltung von of-
fentlichen StraBen, Wegen und Pldtzen: Stra-
Renbegleitgriin, Pflasterung der Fullwege, Erho-
hung Aufenthaltsqualitat durch Anpassung von
FulBweg- und StraBenbreiten

Innenentwicklung vor AuBenentwicklung/
kompakte Stadt: vorrangige Nutzung und Ver-
marktung von Flachenpotentialen im Innen-
bereich; Riickbau nicht mehr benodtigter Bau-
substanz; bedarfsgerechte Ausweisung neuer
Siedlungsflachen

MaBnahmen zur Vermeidung weiterer starker
sozialer und altersstrukturelle Segregation
Verbesserung der Infrastruktur durch Erhéhung
des Anschluss- und Versorgungsgrades sowie
eine bedarfsgerechte Fahrbahndeckenerneue-
rung

gute Erreichbarkeit der Innenstadt mit offent-
lichen Verkehrsmitteln (Optimierung Stadtbus-
netz), mit dem Rad und zu Fuf

Vermeidung bzw. Riickbau von Versiegelungsfla-
chen mit anschlieBender Begriinung

Erhalt der Funktionen und Einrichtungen des
Wohn- und Lebensstandortes zur Vermeidung
von zusatzlichem Individualverkehr

Raumliche Nahe zu Einrichtungen der Daseins-
vorsorge (Bildung, Handel- und Dienstleistung,
Soziales, Verwaltung, OPNV) fiir eine wohnort-
nahe Versorgung; bedarfsgerechte Anbindung
(Infrastruktur, OPNV) dezentraler Siedlungsla-
gen

Hohe Aufenthalts-, Wohn- und Erlebnisqualitat
der Griin- und Freianlagen

Fazit

Das INSEK 2020 spricht sich vielfach ent-
schieden fir die Starkung des Radverkehrs
in Sinne einer zukunftsfahigen Stadtent-
wicklung aus. Viele der Entwicklungsziele
auch ohne direkten Bezug werden durch die
Starkung des Radverkehrs befordert, so
z.B. die kompakte Stadt, die Emissionsre-
duzierung, oder die Aufenthaltsqualitat.

Die Erreichung dieser Ziele, sofern sie nicht
explizit im Radverkehrskonzept behandelt
werden, wird ohne Weiteres beflirwortet.

Die Entwicklung eines attraktiven Radwege-
netzes wird im INSEK mit negativen finanziel-
len Auswirkungen kommentiert. Zunachst ist
dieses Ziel in der Tat mit Kosten verbunden,
langfristig sind diese aber mit dem enormen
volkswirtschaftlichen Nutzen durch das Rad-
fahren aufzuwiegen. Ein hoher Radverkehrs-
anteil spart vergleichsweise Kosten beim Bau
und Wartung von Strallen durch weniger
KFZ-Verkehr. Von gesteigerter Gesundheit
und sauberer Luft profitiert die gesamte Be-
volkerung und die Wirtschaft durch weniger
Stau und krankheitsbedinge Arbeitsausfalle.
Studien belegen, dass jeder in den Radver-
kehr investierte Euro sich mehrfach durch
vermiedene Folgeschiaden rentiert.!%!

StadtLabor




Radverkehrskonzeption (RVK) Eilenburg 2008

Neben dem INSEK bietet auch das bestehende Rad-
verkehrskonzept von Eilenburg aus dem Jahr 2008
eine anschauliche Grundlage, um weitere Handlungs-
empfehlungen abzuleiten.

Im RVK 2008 wurden insbesondere bereits problem-
behaftete Schlisselstellen des Radverkehrs in Eilen-
burg identifiziert und MaBnahmen formuliert. Diese
MaRnahmen umfassen die Ausweisung und (Aus-)
Bau neuer Radwege, wobei ein Schwerpunkt auf den
Schiiler:innenverkehr gelegt wurde und auch die Re-
levanz des Radtourismus bereits deutlich mit einbe-
zogen wurde. Daneben wurden anhand der wichtigen
Quell- und Zielorte maligebliche verkehrliche Achsen
ausgemacht. So besteht bereits ein durchdachtes
Wegenetz, welches den aktuellen Rahmenbedingun-
gen und Konzeptionen, wie dem SachsenNetz Rad
(SNR), angepasst werden muss.

Die seitdem weiter gestiegene Bedeutung des Rad-

verkehrs unterstreicht die Ansatze des RVK 2008 so-
wie die Erfordernis, diese weiterzuentwickeln.
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3.2 Fachliche Rahmenplanung
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)

Mit den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA
2010) liegt ein bundesweites Regelwerk fiir die Pla-
nung, den Entwurf und den Betrieb der Infrastruktur
des Radverkehrs vor. Es stellt den Stand der Technik
dar und flgt sich in die Gbrigen von der Forschungs-
gesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen her-
ausgegebenen bundesweiten Regelwerke ein. Die
2009 novellierte Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Stralenverkehrsordnung (VwV-StVO) weist hin-
sichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen
ausdriicklich auf die ERA hin. Dies ist von besonderer
Bedeutung, da die VwV-StVO zusammen mit der Stra-
Renverkehrsordnung die Grundlage fiir die Arbeit der
StraBenverkehrsbehérden bildet. Verkehrsplanung
und StraBenverkehrsbehodrden beziehen sich somit
auf einheitliche Grundlagen.

Die ERA 2010 geben Hinweise zur Planung von Rad-
verkehrsnetzen, stellen grundlegende Entwurfsan-
forderungen dar (z. B. Breiten, Radien, Oberfla-
chenqualitdten) und stellen die Eigenschaften und
Einsatzbereiche der einzelnen Fiihrungsformen (z. B.
Radweg, Radfahrstreifen, Fahrbahn) des Radverkehrs
vor.

RASt

Die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraen (RASt
06) stellt ein weiteres von der Forschungsgesellschaft
fir Straflen- und Verkehrswesen herausgegebenes
bundesweit gliltiges technisches Regelwerk dar. Es
zeigt die Zielsetzungen fir die Planung von Stadtstra-
Ren auf, die sich aus der Bewohnbarkeit und Funkti-
onsfahigkeit der Stadte ergeben und eine ausgewoge-
ne Berlicksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
Strallenraum verfolgen. ,Dabei wird es vielfach — vor
allem in Innenstdadten — notwendig sein, die Menge
oder zumindest die Anspriiche des motorisierten In-
dividualverkehrs an Geschwindigkeit und Komfort zu
reduzieren und den Fullganger- und Radverkehr so-
wie den offentlichen Personenverkehr zu fordern.” (S.
15 RASt 06)

Radverkehrskonzeption Sachsen 2019

»,Es geht darum, Mobilitdt ganzheitlich zu denken:
Radverkehr als Beitrag zu einer nachhaltigen Ver-
kehrs- und Stadtentwicklung und Teil einer multimo-
dalen Mobilitat.” (S.3 Radverkehrskonzeption Sachsen
2019, Vorwort). Die Radverkehrskonzeption Sachsen
2019 enthalt Ziele und Losungen fiir die Entwicklung
der Radverkehrsaktivitditen im Freistaat Sachsen.
Wichtige Leitsatze sind hierbei u.a.:

e den Anteil des Radverkehrs bei der Nutzung von
Verkehrsmitteln zu steigern

¢ die Bedingungen / Infrastruktur fiir den Radver-
kehr zu verbessern




o die Verkehrssicherheit zu erh6hen
o das SachsenNetz Rad zum Premiumnetz auszubauen

e die Digitalisierung auch beim Radverkehr voranzu-
treiben

e Lastenrader zu fordern
o die Verkehrswende herbeizufiihren

Das Konzept erldutert in Kapitel 2.7 wie kommunale
Radverkehrskonzepte in hohem Male dazu beitra-
gen, das Radverkehrsnetz weiter zu verdichten und
spannt so den Bogen zum Radverkehrskonzept Zwi-
ckau. ,Es obliegt in starkem MaRe den Kommunen,
die konkreten MalRnahmen zur Starkung des Radver-
kehrs in ihren Radverkehrskonzepten auszuarbeiten.
Landkreise, Stadte und Gemeinden sind die Haupttra-
ger von infrastrukturbezogenen MaRRnahmen fir den
Radverkehr. Die Kommunen sollen daher Netzplanun-
gen sowohl fiir den Alltagsradverkehr als auch fur den
touristischen Radverkehr erstellen.”

Radverkehrskonzept Landkreis Nordsachsen (Fort-
schreibung 2019)

Dies beinhaltet keine Aussagen zum innerortlichen
Radverkehr und wird deswegen nicht naher betrach-
tet.

Nationaler Radverkehrsplan (NRVP) 2020
Der Nationale Radverkehrsplan (NRVP) ist die Strate-

gie der Bundesregierung zur Férderung des Radver-
kehrs in Deutschland. Im NRVP enthalten sind Leit-

bilder, Themenschwerpunkte und konkrete Ziele, die
Bund, Lander und Kommunen sowie weitere Akteure
innerhalb ihrer Zustandigkeiten verfolgen.

,Der Radverkehr liefert mit seinen positiven Effekten
auf die Umwelt, das Klima, die Lebensqualitat in den

002000000000
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Lickenloser Radverkehr in
Deutschland ]

Deutschland wird Fahrrad- |

Ziel 4 Ziel 3

Abb. 1

Stadten und Gemeinden sowie die Gesundheit der
Menschen Beitrage zu vielen aktuellen und zukiinf-
tigen verkehrspolitischen und gesellschaftlichen Her-
ausforderungen. [...] Der NRVP richtet sich allerdings
nicht nur an den Bund, sondern maligeblich auch an
die Lander und die Kommunen.” (S. 7 NRVP 2020)

N ‘
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] | Radverkehr wird intelligent,
! smart und vernetzt
el 5 Ziel e
. Radverkehr erobert
| Stadt und Land

Ziel B Ziel 7

y Das Fahrrad im Zentrum
moderner Mobilitdtssysteme

Leitziele des NRVP 3.0, teilweise mit direktem Bezug zu kommunalem Radverkehr
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3.3 Finanzausstattung

Die Forderung des Radverkehrs besitzt im Doppel-
haushaltsplan 2020/2021 keinen eigenen Posten.

Im nationalen Radverkehrsplan (NRVP) 2020 werden
Stadte und Gemeinden nach ihren Radverkehrsanteil
in Einsteiger-, Aufsteiger- und Vorreiterstadte einge-
teilt. Eilenburg gehort mit Gber 19 Prozent Radver-
kehrsanteil in die Kategorie der Aufsteigerstadte. Der
Hauptteil der Aufgaben der Radverkehrsférderung
liegt auf Seiten der Kommunen, deshalb wurde der Fi-
nanzbedarf in Relation zur EinwohnergrofRe ermittelt.

Der nationale Radverkehrsplan 3.0 (2021) nennt als
Orientierungswert die Erhohung der Ausgaben fir
die Radverkehrsforderung auf ca. 30 Euro pro Kopf
und Jahr bis 2030. Fir die Stadt Eilenburg mit 17.000
Einwohner:innen ergibt das ca. 500.000 Euro.

Aufteilung der Bedarfe:

Handlungsfeld Ausgaben pro
Kopf/lahr (€)

Infrastruktur (Um- und Neubau)

Infrastruktur (betriebliche
Unterhaltung)

Abstellanlagen

Nicht investive MaBhahmen

Weitere MalRnahmen

Eilenw StadtLabor

Radfahr-
bedingungen

schiccht Einsteiger

Modal Split
(Radverkehrsanteil)

Quelle: Projekt PRESTO, 2010
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4. Online-Umfrage

4.1 Die Umfrage

Um herauszufinden, wie die Blirger:innen der Stadt
Eilenburg die aktuelle Situation fiir Radfahrende ein-
schatzen und welche Verbesserungen gewiinscht
sind, wurde eine Umfrage zum Radverkehr in Eilen-
burg durchgefiihrt und anschlieBend ausgewertet.
An der oOffentlichen Umfrage konnte jede/r vom
05.10.2020 bis zum 08.11.2020 auf dem Biirgerbetei-
ligungsportal Sachsen teilnehmen. Der Fragebogen
war auBerdem einmalig im Eilenburger Amtsblatt
abgedruckt und konnte in Papierform bei der Stadt-
verwaltung eingereicht werden. Die Ergebnisse sollen
hier nun anschaulich dargestellt werden.

4.2 Methodik der Auswertung

Die Antworten aus geschlossenen Fragen wurden
guantitativ ausgewertet. Die Antworten, bei welchen
die Teilnehmer:innen weitere Vorschldge nennen
konnten, wurden in QCAmap (Software zur Kodierung
qualitativer Daten) induktiv in Kategorien kodiert, ge-
blindelt und ebenfalls aufgearbeitet. Eine grafische
Visualisierung der Ergebnisse der Online-Umfrage er-
folgte im Anschluss des Auswertungsprozesses.

4.3 Wer hat teilgenommen?

An der Umfrage zum Radverkehr in Eilenburg haben
sich insgesamt 364 Biirger:innen beteiligt. Der Anteil
der Frauen und Manner, die an der Umfrage teilge-
nommen haben, ist nahezu ausgeglichen.

Die grofte Altersgruppe mit knapp 50 Prozent stell-
ten die 31 bis 50-Jahrigen, dicht gefolgt von den
51-70-Jahrigen dar. Mit unter einem Prozent war die
Beteiligung der Kinder und Jugendlichen, die eine
sehr wichtige Altersgruppe fiir den Radverkehr dar-
stellt, sehr gering. Somit reprasentiert die Umfrage
vor allem die Belange und Wiinsche der Menschen
mittleren Alters.

Geschlecht

Weiblich MEnnlich Keine Angahe
51,4% 47,3% 0,8%

Drivers
0,5'%

0% 20% 405 E0% BO% 10

Alter

18-30 Jahre 31-50 Jahre 51-70 Jahre k.A.
11,3% 46,2% 31,3% 0,3%

10-17 Jahre Uber 70 Jahre
0,8% 10,2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Uber 70 Prozent der Teilnehmer:innen kommen di-
rekt aus den drei Stadtteilen Eilenburgs. 14 Prozent
entfallen auf die umliegenden Ortsteile und ca. 10
Prozent der Befragten wohnen auRerhalb Eilenburgs.

Mit 70 Prozent ist die (iberwiegende Teilnehmerzahl
erwerbstatig. 22 Prozent der Teilnehmer:innen fallen
in die Gruppe der Rentner:innen. Mit unter drei Pro-
zent sind Schiiler:innen und Studierende bei dieser
Umfrage sehr unterreprasentiert.

40 Prozent der Teilnehmer:innen haben Kinder im
Kindergartenalter. Die Halfte dieser Kinder kommt zu
Full oder mit dem Fahrrad zur Schule oder in den Kin-
dergarten.

Wohnort

Eilenburg-Mitte Eilenburg-Berg Eilenburg-Ost
36,8% 21,4% 25,8%

Weitere 6rtstei|e k.A.
6,1% 0,5%

AuBerhalb
Eilenburgs
9,3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Lebenssituation

Erwerbstitig Schiiler:in|  Rentner:in| |Arbeitssuchend
69,8% 1,1% 22,3% 2,2%

_ £

0,5%

Anderes

Student:in / Azubi Hausfrau/-mann 1.4%
1,60% 1,1%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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5. Grundsatze und Ziele der Radverkehrsforderung

Mobilitdat im Stadtraum sowie im landlichen Raum
soll in Zukunft ressourcenschonend, bezahlbar, kom-
fortabel und sicher sein. Das Fahrrad als vielseitiges,
kostenglinstiges, gewohntes und funktionales Fortbe-
wegungsmittel sorgt fiir ein besseres Klima, fliir mehr
Gesundheit, Gberwindet Mobilitatsdefizite und kann
eine zentrale Rolle im Mobilitatssystem der Zukunft
spielen. Das Fahrrad erfillt den Wunsch vieler Men-
schen nach einer flexiblen, selbstbestimmten Mobili-
tat. Der Radverkehr bietet somit vielfaltige Losungs-
ansatze zu aktuellen Herausforderungen und stiftet
einen hohen gesamtgesellschaftlichen und individu-
ellen Nutzen im stadtischen und landlichen Raum.

0

Q Mehr Radverkehr = Mobilitat fiir Alle

Aufsteigen und los. Radfahren erfreut sich bundesweit
immer groRerer Beliebtheit. Besonders im Alltag, aber
auch im Radtourismus— fiir den Weg zur Arbeit, Trans-
port der Kinder zur Kita, den Schulweg, das Einkaufen etc.
- gewinnt das Fahrrad als Verkehrsmittel immer mehr an
Bedeutung. Dies gilt besonders fiir innerstadtische Wege,
jedoch werden, nicht zuletzt durch E-Bikes, auch weitere
Strecken interessant fiir Radfahrende. Nicht nur Sportbe-
geisterte sind mit dem Fahrrad unterwegs, sondern Alle,
ob jung, ob alt. Mit dem Fahrrad kann man eigenstandi-
ge, von finanziellen Beschrankungen nahezu unabhangi-
ge Mobilitat erfahren. Radfahrende sind eine sehr hetero-
gene Zielgruppe mit unterschiedlichen Bediirfnissen und
Fahigkeiten, die es in der Planung zu beachten gilt.

Eilenw StadtLabor
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Mehr Radinfrastruktur und
Verkehrssicherheit.

Damit das Radfahren nicht nur in der Theorie attrak-
tiv und komfortabel ist, braucht es jedoch eine ent-
sprechende Infrastruktur. Sichere, kurze und leicht
verstandliche Wegeverbindungen sowie Fahrradab-
stellanlagen an Zielorten im offentlichen und privaten
Raum sind wichtige Voraussetzungen, um die Men-
schen zum Radfahren zu bewegen. Die Erh6hung der
Verkehrssicherheit ist beim Radverkehr von groBer
Bedeutung. Radfahrende miissen mit dem Gefiihl der
Sicherheit am StraRenverkehr teilnehmen koénnen.
Uber 80 Prozent der deutschen Haushalte besitzen
laut dem Zweirad-Industrieverband ein Fahrrad und
es gibt rund 73,5 Millionen Fahrrader. Jedoch domi-
niert der motorisierte Individualverkehr immer noch
die Stral3en.

R
9
Radfahrer:innen wissen das Fahrrad als preisglinstiges,
(haufig) schnellstes, spontanstes und zugleich emissi-
onsfreies Verkehrsmittel zu schatzen. Keine lange Park-
platzsuche, direkte Wege, frische Luft und Lirmminde-
rung sind nur ein Teil der Vorteile, die Radfahrende auf
der Fahrt genielRen. Die Fahrradherstellung, Infrastruk-

tur und der Betrieb verbrauchen wenig Ressourcen und
schiitzen somit die natirliche Umwelt zusatzlich.

Radverkehr fordert
Umwelt- und Klimaschutz.
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Radverkehr ist bewegungs-

und gesundheitsfordernd und

steigert die Lebensqualitat.
Das Fahrrad leistet einen Beitrag zur Gesunderhal-
tung und Bewegungsforderung im haufig aktivitatsar-
men Alltag. Der Gesundheitsbeitrag liegt im Training
der Ausdauer, der Kraft, des Koordinationsvermogens
und der Beweglichkeit. Neben der Bewegung an der
frischen Luft werden das Immunsystem, der Riicken
und das psychische Befinden gestarkt. Mehr Radver-
kehr bedeutet mehr Lebensqualitat fur die Radfah-
renden selbst, aber auch fiir die Mitmenschen und die
Umwelt. Der StraRenraum wird belebt und der Ver-
kehrsraum kann durch die geringe Flacheninanspruch-
nahme des Radverkehrs schoner und lebenswerter
gestaltet werden. Immer mehr Menschen entschei-
den sich bewusst auf vielen Wegen fiir das Rad oder
gar grundsatzlich gegen das Automobil. Stadte mit ho-
hen Radverkehrsanteilen am Gesamtverkehr werden
als besonders lebendig und lebenswert bewertet.

()
a Radverkehr rentiert sich wirtschaftlich.

Viele Stadte in Deutschland —so auch Eilenburg —wur-
den nach dem Zweiten Weltkrieg autogerecht aus-
gebaut. Der Grol3teil der Verkehrswege und -flachen
ist deswegen heute fiir den Kfz-Verkehr aufgebracht
(Beispiel Verkehrsflachen in Kassel: Auto beansprucht
58%, Fahrrad 4%). Somit werden auch erheblich mehr
Mittel fir den Autoverkehr als fir den Radverkehr




aufgebracht. Zudem verursachen Luftverschmutzung,
Klimaschaden, Larm, Staus und Unfalle hohe Kosten,
flir die hauptsachlich das Auto verantwortlich ist (Kos-
ten der Nebeneffekte am Beispiel Kassel: 73% Auto,
4% Fahrrad). Rad- und FuRverkehr haben dagegen ei-
nen groBen gesundheitlichen und damit auch 6kono-
mischen Nutzen. Dennoch wird der Kfz-Verkehr sehr
hoch bezuschusst (Verkehrszuschiisse pro Einwohner
und Jahr in Kassel: 128€ fir den Autoverkehr, 6€ fir
die Fahrradinfrastruktur). Dieses drastische Ungleich-
gewicht gilt es zu Uberwinden. Trotz der Unterschie-
de zu Kassel ist in Eilenburg tendenziell ein dhnliches
Verhaltnis anzunehmen, welches sowohl fiir stadtpla-
nerische als auch verkehrs- und haushaltspolitische As-
pekte beachtet werden sollte.

Auch Arbeitgeber:innen profitieren beim Umstieg der
Mitarbeiter:innen vom Pkw aufs Rad durch eine ge-
siindere Belegschaft, Ausfallen durch Staus und die
Einsparung von Pkw-Parkflachen. Fahrradtourismus
im landlichen Raum kann zu neuer Wertschopfung
fliihren und stellt einen bedeutenden Wirtschaftsfak-
tor mit Wachstumspotential dar. Strukturschwache
Regionen profitieren besonders von den Umsatzen
im Radtourismus.

¢ Weniger Emissionen und Umweltschaden-Folgekosten

e Vergleichsweise preiswertere Infrastruktur (Bau,
Erhalt und Pflege)

e Hohere Kaufkraft von Verbraucher:innen durch ge-
sparte Fahrkosten

Pro Person und Jahr*
= 61 Ct. je Fahrradkilometer

Jeder investierte Euro rentiert sich

in der Kommune

= Weniger Arbeitsausfall durch bessere Gesundheit

= Weniger Arbeitsausfall durch Stau

* gesparte Kosten fiir medizinische Behandlung (Lirm,
Luftgualitdt, kirperliche Fitness)

Zusatzlich:

. wanlgamnm und Umweltschiden-Folgekosten

= Verglei  preiswertere Infrastruktur (Bau, Erhalt
und Pflege)

» Hihere Hauﬁcral‘t von Verbrauchern durch gespairte
Fahrkosten

-

Zeit- und Platzersparnis (Europa)**

* Health Economic Assessment Tool WHO Europe (2012)
**European Cyclists Federation (ECF - 2016}

Abb. 2 Volkswirtschaftlicher Nutzen des Radverkehrs
= Viele Akteure kénnen Radverkehr
- féordern und von ihm profitieren.

Landkreise, Stadte und Gemeinden sind die Hauptak-
teure in der Steigerung des Radverkehrs. Stadte und
Gemeinden bilden als Baulasttrager die Basis fiir den
Radverkehr mit ihren StralRen- und Wegenetzen. Auf-
grund kleiner Verwaltungsstrukturen ist die Zustan-
digkeit der Radférderung eine Querschnittsaufgabe
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der gesamten Verwaltung. Bund und Liander sowie
Landkreise sind ebenfalls als Baulasttrager auf Bun-
desstraBen, LandesstralRen und KreisstralRen fiir den
Radverkehr verantwortlich. Gleichzeitig liegt die Auf-
gabe der gemeindelibergreifenden Koordinierung der
touristischen Radrouten und des Alltagsverkehrs (z.
B. Pendlerverkehr) in den Handen des Landkreises.
Durch ein Zusammenspiel von Politik und Verwaltung
konnen die Belange des Radverkehrs eingebracht
werden.

StadtLabor
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5.1 Grundsatzliche Anforderungen an
effektive Radverkehrsférderung

Radverkehrsforderung ist weit mehr als nur die
Schaffung der benotigten verkehrstechnischen Infra-
struktur. Auch die Themen Service und Offentlich-
keitsarbeit spielen eine wichtige Rolle. Insgesamt
ermoglicht es die integrierte Systembetrachtung, die
unterschiedlichen Aspekte der Fahrradnutzung ganz-
heitlich anzugehen. Die folgenden grundsatzlichen
Aspekte sollten daher beachtet werden, um den Rad-
verkehr ernsthaft zu starken und die Ziele des Konzep-
tes zu erreichen.

Die Infrastruktur soll direkte, sichere und komfortable
Fahrten mit dem Fahrrad ermoglichen. Dazu gehoren
neben einem lickenlosen und umwegarmen Radver-
kehrsnetz auch Radverkehrsanlagen entsprechend
den geltenden Richtlinien.

Radverkehrsanlagen sollten flachendeckend eine
hohe Qualitdat aufweisen. Hierbei sind die Ausbau-
standards gemall dem Landesradverkehrsplan ein-
zuhalten. Auch sind die geltenden Richtlinien der
ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010)
und der StVO (letzte Anpassungen 2020) auf den Ab-
schnitten zu prifen und umzusetzen. Ausreichende
Mindestbreiten auf den Anlagen sind dabei unbe-
dingt einzuhalten.

Neben den Wegen sind die Wegweisung und Abstell-

anlagen wichtige infrastrukturelle Elemente zur effek-
tiven Forderung des Radverkehrs. Eingebunden in ein

Enenw StadtLabor

Zielnetz bauen die einzelnen Elemente sinnvoll aufei-
nander auf.

Ein stabiler und gut ausgebauter Servicebereich
macht das Radfahren attraktiv und kann dessen
Image in der Offentlichkeit positiv beeinflussen. Dazu
gehoren z. B. die Verkniipfung des Radverkehrs mit
dem OPNV, Fahrradverleihsysteme, Fahrrad- und Ge-
packaufbewahrungsmoglichkeiten sowie unkompli-
zierte und schnelle Reparaturen und Informationen
far Radtourist:innen.

Durch Informationen und imageverbessernde Of-
fentlichkeitsarbeit kann die Verkehrsmittelwahl zum
Fahrrad hin beeinflusst werden. Dies beinhaltet
beispielsweise Informationskampagnen oder Moti-
vationsveranstaltungen zur Fahrradnutzung. Diese
integrierte Systembetrachtung ermoglicht es, die
unterschiedlichen Aspekte der Fahrradnutzung ganz-
heitlich anzugehen, um damit einen aufeinander ab-
gestimmten Ausbau voranzubringen.

Die Koordination der entsprechenden Aktivitaten
durch ein Management (Radverkehrsbeauftragte so-
wie AGs auf Ebene der Stadt und des Landkreises) ist
unverzichtbare Grundlage der Infrastrukturentwick-
lung fiir den Radverkehr.
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6. Die Stadt Eilenburg im Uberblick

Die Grol3e Kreisstadt Eilenburg hat ca. 16.000 Einwoh-
ner. Sie liegt im Nordwesten des Freistaates Sachsen
im Regierungsbezirk Leipzig und im Landkreis Nord-
sachsen.

Naturrdumlich liegt sie im weitldufigen Flusstal der
Mulde stidlich der Dibener Heide am Rand der Leip-
ziger Tieflandsbucht. Sie befindet sich inmitten einer
relativ diinn besiedelten und landwirtschaftlich ge-
pragten Region mit den weitldufigen Auenlandschaf-
ten der Mulde.

Eilenburg besteht aus drei Stadtteilen, welche durch
die Mulde und den Miihlgraben getrennt sind: Eilen-
burg-Berg, Eilenburg-Mitte, Eilenburg-Ost. AuBerdem
gehoren die Ortsteile Hainichen, Wedelwitz, Kospa,
Pressen, Zschettgau und Behlitz zur Stadt.

Das Oberzentrum Leipzig liegt etwa 20 km stidwest-
lich von Eilenburg. Weitere groRere Stadte in der Um-
gebung sind Delitzsch (21 km), Bad Diben (16 km),
Waurzen (16 km) und Torgau (32 km). Weiterhin gren-
zen die Gemeinden Zschepplin, Doberschiitz, Thall-
witz, Jesewitz, Krostitz und Schénwdlkau an die Stadt.

6.1 Stadtgliederung

Wegen der naturrdumlichen Trennung, aber auch im
Ergebnis ihrer historischen stadtebaulichen Entwick-
lung, haben die drei Stadtteile (Mitte, Berg und Ost)
ihren eigenen Charakter und sind auch raumlich von-
einander getrennt.

Dieses Siedlungsband erstreckt sich heute tber rund
sechs Kilometer. Die Stadt wird in Nord-Std-Ausdeh-
nung durch die Schutzgebiete der weitldufigen Au-
enlandschaften der Mulde umschlossen. Im Siiden
verlaufen die Eisenbahntrasse und die B 87 (Ortsum-
gehung Eilenburg).

Die Ortsteile Hainichen und Wedelwitz sowie Kospa,
Zschettgau, Pressen und Behlitz, sind als dorfliche
Siedlungen vom Eilenburger Siedlungskorper abge-
grenzt.

Stadtteile

Der westliche Stadtteil Berg ist durch Wohnbebauung
mit Mehrfamilienhdusern und Einfamilienhdusern
gepragt. Der Siedlungskern liegt um den Burgberg,
welcher als Kultur-, Erholungs- und Erlebnisbereich
entwickelt wird. Mit der Realisierung des Wohngebie-
tes , Leipziger Hohe” und dem Einkaufszentrum in der
GrenzstraRe entstand ein neues Stadtteilzentrum.

Der Stadtteil Eilenburg-Mitte erstreckt sich vom
Miuhlgraben als westliche Grenze bis zum Verlauf der
Mulde im Osten. Die Konturen der historischen Alt-
stadt zeigen sich in der Verkniipfung von modernen
Bauten sowie restaurierte und einzelne denkmalge-
schitzte Gebdude sowie Geschosswohnbauten in
Blockbauweise. Das historische Rathaus mit dem da-
vorliegenden Marktplatz und der angrenzenden Ni-
kolaikirche bildet den Mittelpunkt des Altstadtrings.
Der Siedlungsbereich siidlich des Altstadtrings bis
zum Bahnhof ist von griinderzeitlicher Bebauung und
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zahlreichen Funktions- und Gewerbebauten gepragt.
Nordlich des Altstadtrings grenzt Uberwiegend Ge-
schosswohnungs- und Siedlungsbebauung an.

Der Stadtteil Eilenburg-Ost (ehemals Kiltzschau) wur-
de durch berwiegend mehrgeschossige Wohnbau-
ten in den 60-er, 70-er und 80-er Jahren (Plattenbau-
ten) erweitert.

Der Gewerbestandort des ehemaligen Eilenburger
Chemiewerkes (ECW) bedeutet als Gewerbe- und
Industriestandort eine Zasur innerhalb des Stadtge-
fliges. Mit der Umgestaltung der PuschkinstraBe hat
sich hier ebenfalls ein Stadtteilzentrum entwickelt. Im
Osten reicht der Siedlungskorper bis an die grof3fla-
chigen Kiesabbaugebiete auf Eilenburger und Sprot-
taer Flur heran.

Ortsteile

Hainichen, Pressen, Kospa, Zschettgau, Behlitz und
Wedelwitz sind in sich homogene, gewachsene Orts-
teile. Charakteristisch ist eine lockere Bebauung mit
dorftypischen Gehoften in Drei- und Vierseitstellung
sowie Gebauden in Klinkerbauweise.

Die Ortslage Wedelwitz wird sowohl durch eine vor-

wiegend lockere und im Norden teils kompakte Be-
bauung charakterisiert.
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[ | vorwiégend Blockrand (Griinderzeit)

[ sonstige Siedlungstypen / sonstiger Altbau
Sonderflache

[ Plattenbau mit Flachdach

[ Kleingérten / Freizeit- und Sporteinrichtung

[ Gewerbe / Industrie

I Garagenanlagen

I Ein-und Zweifamilienhaussiedlung

[ dérflich gepragte Baustruktur

[ Blockzeile mit Satteldach

Il Orismitte Stadtkern / Stadtkern mit Marktplatz, Einzelhandel, Verwaltungseinrichtungen

Abb. 3 Siedlungsstruktur
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Kultureinrichtungen

- 1 Birgerhaus
2 Museum / Bibliothek

Kirchliche Einrichtungen
- 1 Nikolaikirche
2 Marienkirche
3 Kirche St. Katharina Behlitz
4 Evangelische Friedenskirche
5 St. Franziskus Xaverius

Sport- und Turnhallen
[l ' Zweifeidhalle Dr.-Belian-Strafie
s

2 Martin-Rinck

3 Grundschule Eilenburg Ost

4 Sporthalle Dr.-Kilz-Ring

5 Friedrich-Tschanter Oberschule

6 Multifunktionsgebaude Hallesche Strafte

Sportfreianiagen / Sportplatze
-1 liburg-Stadion
2 liburg-Stadion Sparkassen Nachwuchszentrum

Sonstige Sporteinrichtungen
- 1 Bootshaus
2 Schwimmhalle
3 Schitzenhaus
4 Kegelbahn am Biirgerhaus
5 Judo-Halle Dr.-Belian-Stralte
6 Windhundrennbahn / Abrichteplatz Blrgergarten
7 Box-Halle Dr.-Belian-Stralle
8 Flachland Ski-Sprungschanze
9 Wasserskianlage

Abb. 4 Kultur-, Sport- und Freizeiteinrichtungen
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Abb. 5

L] |
Eilenbur

Bildungseinrichtungen
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Unterstitzendes Lernen
Musikschule
Gymnasium
Volkshochschule
Oberschule
Grundschule
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6.2 Verkehr

6.2.1 Uberblick

Die Verkehrsentwicklung von Eilenburg war in den
letzten Jahren, wie nahezu in allen Stadten und Ge-
meinden, von einer Zunahme des Kraftfahrzeugver-
kehrs gepragt. Dieser Zustand basiert zum einen auf
den mit der steigenden Motorisierung verbundenen
Anderungen in den Verhaltensweisen der Bevélke-
rung und zum anderen auf den spezifischen Entwick-
lungen der Flachennutzung.

Da auf den Radverkehr in Kapitel 7 ausfihrlich ein-
gegangen wird, findet dieser in der allgemeinen Be-
trachtung des Verkehrs keine Berlicksichtigung.

Folgende Defizite fiir den Bereich Verkehr wurden
im INSEK 2020 identifiziert:

¢ unvollstindiges Radwegenetz

e erhohte Verkehrsbelastungen an zentralen Haupt-
verkehrsstraBen mit Trennwirkung

e Geschwindigkeit des Verkehrsflusses

¢ Defizite und Mangel im offentlichen StraBenraum
und an Gehwegfladchen, teilweise fehlende Barriere-
freiheit

e Parkplatzmangel und Parksuchverkehr innerhalb
innerstadtischer Wohnquartiere sowie teilweise un-
geordnetes Parken

6.2.2 Kfz-Verkehr

Mit einem Anteil von ca. 65% (SrV) ist der Kfz-Verkehr
in Eilenburg mit Abstand die dominante Verkehrs-
form. Die UmgehungsstraBe B87 entlastet zwar den
innerstadtischen Verkehr, dennoch ist das StralRen-
netz baulich an vielen Abschnitten fiir den flissigen
Kfz-Verkehr zu Lasten anderer Verkehrsformen opti-
miert worden (insbesondere Wurzener Platz). Hinzu
kommt ein betrachtlicher Flachenkonsum fiir den ru-
henden Verkehr (Parkplatze, Garagenhofe). Dies zeigt
sich auch in der Online-Umfrage. Nur 10 Prozent der
Befragten gaben an, kein Auto zu besitzen. Knapp die
Halfte besitzt ein Auto in ihrem Haushalt und tber 30
Prozent zwei Autos. Jede:r Zehnte wiirde jedoch bei
verbesserten Rahmenbedingungen fiir Radfahrende
komplett auf das Auto verzichten. Die Halfte der Teil-
nehmer: innen ist bereit, den Autobesitz auf eins pro
Haushalt zu reduzieren.

Insbesondere die Innenstadt mit der Leipziger und
der Torgauer StraRe ist ein konfliktbehafteter Schwer-
punkt des Kfz-Verkehrs. Eine Verkehrserhebung von
2021 ergibt hier einen Durchgangsverkehr durch von
taglich ca. 1.000 Fahrzeugen (von insgesamt 16.000),
fiir die die Durchfahrt als nicht sinnvoll erachtet wird.
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Ja, mehrals 2

Autobesitz
k.A.
1% Nein
(o)
5% 10%
X |
Ja, 2
37% Ja,1
47%

Autoverzicht bei besserer Radinfrastruktur

Nein
30%

k.A
8%

Ja, auf alle Autos
11%

Ja, aber ein Auto
muss bleiben
51%
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Abb. 6  Hoher Fldchenverbrauch fiir ruhenden Verkehr (Parkplitze) am Beispiel Bereich Ga- Abb. 7  Leipziger StrafSe: Vom KFZ-Verkehr dominierte Hauptachse. Quelle: Stadt Eilenburg/
belweg ZSschau

.
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6.2.3 OPNV

Eilenburg ist sowohl Uber regionale Buslinien an den
offentlichen StraBenpersonenverkehr (OSPV) als auch
Uber zwei Bahnhofe an den schienengebundenen
Personennahverkehr (SPNV) angebunden. Dies fihrt
zu einer guten Erreichbarkeit regionaler, wie auch
Uberregionaler Ziele. So ist Eilenburg vorteilhaft an
das Streckennetz der Deutschen Bahn angebunden,
wobei direkte Verbindungen nach Leipzig, Wurzen,
Delitzsch, Halle und Torgau im Halb- bis Zwei-Stun-
den-Takt bestehen. Die Anbindung an das mitteldeut-
sche S-Bahn-Netz ist hierbei der Hauptgrund fir die
gute Erreichbarkeit und teils kurze Taktzeiten.

Auch durch regionale Buslinien werden von Eilenburg
zahlreiche Ziele in der weiteren Umgebung erreicht.
Hierdurch werden im Regelverkehr insbesondere
Bad Diiben, Bad Schmiedeberg, Laullig und Leipzig
bedient. Daneben verkehren seit 2002 Anrufbusse
von bzw. zu den Dorfern zwischen den Mittelzentren
Eilenburg und Taucha. Fiir den innerstadtischen Ver-
kehr gibt es auBerdem zwei Ringlinien (A und B), die
im Ein-Stunden-Takt verkehren, wobei der Takt in den
Hauptverkehrszeiten verkirzt wird.

—— Bahn
Regionalbus
—— Stadtbus
@ Bushaltestellen
Haltestellen Einzugsgebiet Radius 300 m

Abb. 8

OPNV- Angebot im Eilenburger Stadtgebiet

» * —
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7. Analyse des Radverkehrs in Eilenburg

Abb. 9  Gefihrliche und uniibersichtliche Querung am Wurzener Platz

Y _
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Abb. 10 Toufist‘ische Radrouten und Radwege des SachsenNetz Rad in und um Eilenburg
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7.1 Bedeutung des Fahrrads im Stra3en-
verkehr: SrV-Befragung

Die reprasentative Haushaltsbefragung wird im Ab-
stand von fiinf Jahren in einer Vielzahl deutscher
Stadte durchgefiihrt. Aus diesen Ergebnissen lassen
sich aktuelle Erkenntnisse zum Mobilitdtsverhalten
und dessen zeitlicher Entwicklung gewinnen. Weiter-
hin kdnnen Mobilitdtsdaten mit anderen Stadten ver-
glichen werden. Entsprechend ihrer Lage, Steigungs-
anteilen und Anzahl der Einwohner:innen werden die
teilnehmenden Stadte in Stadtegruppen eingeteilt.
Eilenburg zahlt zu der Vergleichsgruppe Mittelzent-
rum mit flacher Topografie und ist Teil des Untersu-
chungsraumes Leipzig. Verleichbare Stadte in der Re-
gion sind Delitzsch, Torgau, Borna und Schkeuditz.

Radverkehrsanteile

Eilenburg
19,2%
() ("
Vergleichsgruppe Bund
18,7% 11%

Fahrrader pro Haushalt

1,8
(entspricht @ Bund)
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Die aktuelle Befragung von 2018 ergab einen Rad-
verkehrsanteil von 19,2 Prozent fiir Eilenburg. Damit
ist er hoher als der durchschnittliche Wert der Ver-
gleichsgruppe der Mittelzentren mit flacher Topogra-
phie. Der bundesdeutsche Radverkehrsanteil liegt bei
ca. 11 Prozent. Diesen vergleichsweise hohen Radver-
kehrsanteil gilt es zu halten und weiter auszubauen.
Wie im deutschlandweiten Durchschnitt besitzt jeder
Haushalt 1,8 Fahrrader. (Quelle: SrV 2018)

Radverkehrsanteile im Stadtevergleich (SrV 2018)

Eilenburg ||
Delitzsch |
Torgau [N
Borna [N
schkeuditz || N
wurzen

0% 20% 40% 60%
B Fahrrad ®ZuFuR mOV
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Fazit

Der Anteil des Radverkehrs in Eilenburg liegt
nah am Durchschnitt der Gruppe vergleichba-
rer Stadte und Gber dem Bundesdurchschnitt.

Da Eilenburg aus drei Stadtteilen mit jeweils eige-
nen Versorgungseinrichtungen besteht, sind die
Wege kurz, was dem Radverkehr zugute kommt
und den hohen Radverkehrsanteil z.T. erklart.
Laut der SrV-Erhebung betragt hier die mittlere
Entfernung pro Weg mit dem Fahrrad 2,2 Km.

80% 100%




7.2 Radverkehrsverhalten aktuell

Am héaufigsten nutzen die Befragten das Fahrrad in
der Freizeit, zum Einkaufen oder fiir sonstige Wege.
Ein Viertel der Teilnehmer:innen gaben an, das Fahr-
rad taglich oder nahezu taglich auf dem Weg zur
Arbeit zu nutzen. Doch ebenso Viele nutzen nie das
Fahrrad, um zur Arbeitsstelle zu gelangen. Der alltagli-
che Zielort der Menschen, die mit dem Rad zur Arbeit
oder zur Ausbildungsstelle fahren, liegt zu 60 Prozent
in den drei Stadtteilen von Eilenburg. Etwas mehr als
30 Prozent pendeln zur Arbeitsstelle aus Eilenburg he-
raus. Hier ist Leipzig der Zielort mit den meisten Nen-
nungen. Aber auch andere Stadte in der Region wie
Halle, Bad Diiben oder Torgau wurden in diesem Zuge
genannt. Da die Gruppe der Schiler:innen in dieser
Online-Umfrage unterreprasentiert ist, ist auch die
Nutzungshaufigkeit des Fahrrades auf dem Schulweg
nicht reprasentativ.

Eine grofe Mehrheit der Radfahrenden der Stadt Ei-
lenburg nutzt ein City- oder Trekkingrad, ein Moun-
tainbike oder ein Rennrad. 16 Prozent der Teilneh-
menden der Umfrage sind mit einem Pedelec oder
einem E-Bike unterwegs und nur ein kleiner Teil nutzt
Lasten- oder Spezialrader. Auf die Frage nach dem
Kauf eines Pedelecs oder eines E-Bikes in den nachs-
ten drei Jahren antworteten 16 Prozent mit Ja und
Uber die Halfte mit Nein. 23 Prozent der Befragten
wissen es aktuell noch nicht.

Wie haufig fahren Sie mit dem Fahrrad?
In der Freizeit

Sonstige Wege

Zum Einkaufen

Auf dem Arbeitsweg

Auf dem Schulweg/ zur Ausbildung
0% 20%

B Taglich oder nahezu téglich ® Einige Male pro Woche

genutzte Fahrradtypen

Pedelec, E-Bike Tandem, Liegerad || k.A.

16,1% 1,3% 0,5%
City- oder Trekkingrad, Lastenrad keines davon
Mountainbike, Rennrad 77,8% 1,5% 2,8%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Pendelbewegungen

Ich pendle zur Arbeit nach Eilenburg Keines davon k.A.
4,1% 60,4% 23,1%

Ich pendle zur Arbeit aus Eilenburg heraus
12,4%

0% 20% 40% 60% 80% 100
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Einige Male pro Monat

40% 60% 80% 100%

Einige Male pro Jahr Nie m Keine Angabe

Taglicher Zielort (Ausbildungs-/Arbeitsplatz)

Eilenburg-Berg  Hainichen| Kospa AuRerhalb der
11,8% 0,3% 1,1% Stadt Eilenburg
33,8%
Eilenburg-Mitte Eilenburg-Ost| | Zschettgau k.A.
33% 14% 0,3% 5,8%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Pendelbewegungen: Zielorte
Leipzig Halle |Schkeuditz Jesewitz Taucha| ~|Andere Orte

44 4 4 3 3 50
RN

Bad Diiben | Torgau Delitzsch| Grimma
5 4 3 3
0 20 40 60 80 100 120
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7.2.1 Zahlung von Radfahrenden zwischen
Eilenburg Ost und Mitte

Um Daten Uber die Radfahrendenstréme zwischen
den Stadtteilen Eilenburg Ost und Mitte zu erlangen,
wurden am 24.09.2020 Uber einen Zeitraum von 14
Stunden Radfahrer:innen auf der Muldenbriicke in
beide Richtungen gezahlt. Bei der Zdhlung wurde
nach nordlichem (in Fahrtrichtung stadteinwarts) und
stdlichem (in Fahrtrichtung stadtauswarts) Weg und
zusatzlich nach der jeweiligen Fahrtrichtung auf dem
entsprechenden Weg unterschieden. Der gesamte
Bericht befindet sich im Anhang Anlage Nr. 1.

Dabei wurden insgesamt 1594 Radfahrer:innen ge-
zahlt, was durchschnittlich 114 Personen pro Stunde
entspricht. Wie auch in der ensprechenden Abbildung
zu erkennen ist, ist die Anzahl in beide Fahrtrichtun-
gen etwa gleich groR.

e R Bl 12 Slinel

Fahrtziel

—Hichtunm st

Anzahl Radfahrer
(7))
=1

i '{&@‘Gd:p q<9 .,9‘-& }*5'9 .{i@ -;5@ »“db {’-& '56@ :6& ,'G'SP “E’@‘ '19'&
& A ¢ & '989 _0-59 ,0,55 .;ufp ..,h& .“f'P '»“"d) i\@ '\‘3’8? "3‘5?
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Abb. 11 Radfahrende queren die StraRe nach der Muldebriicke

Neben der Menge der Radfahrenden wurde auch das
Fahrverhalten beobachtet. Dabei wurden in beiden
Fahrtrichtungen (verkehrsrechtlich angeordnete Rich-
tung) wie vermutet nicht unerheblich die auf der fal-
schen Seite liegenden Radwege benutzt. So fuhren
auf dem nordlichen Weg (stadteinwaérts) 37 Prozent in
die falsche Richtung, also Richtung Eilenburg Ost. Auf
dem sudlichen Weg (stadtauswarts) fuhren 33 Pro-
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zent in die falsche Richtung, also Richtung Stadtmitte.

An den vielen hier beobachteten , Falschfahrenden”
zeigt sich die Schwache eines Radwegenetzes mit
umstandlicher indirekter Wegefiihrung. Diese provo-
ziert die Missachtung der Vorschriften zugunsten des
kiirzeren und komfortableren Weges und birgt Un-
fallrisiken. Im konkreten Fall ware zu prifen, ob eine
Freigabe der falschen Richtungen in Kombination mit
sicheren Querungsmaoglichkeiten (aus Ost nach Mitte-
Sud) eine Entscharfung herbeifiihren kann.

Parallel wurden auch die FuRgadnger:innen erfasst.
Deren Anteil lag bei etwa 10 Prozent. Es ldsst sich also
behaupten, dass die beiden gemeinsamen Geh- und
Radwege groRtenteils von Radfahrer:innen benutzt
werden.




7.2.2 Fahrradklimatest

Der Fahrradklimatest des ADFC wird alle zwei Jahre
durchgefiihrt. Interessierte Menschen haben da-
durch die Moglichkeit, die Fahrradfreundlichkeit ih-
rer Stadt zu beurteilen. Die Bewertung unterschied-
licher Kriterien erfolgt durch das Schulnotensystem
und ermoglicht es, Schwachen und Starken aufzu-
zeigen und mit anderen Stadten zu vergleichen. Im
Jahr 2020 nahmen 101 Personen teil (2018: 81).

Kernergebnisse:
¢ Innerhalb der Vergleichsstadte unter 20.000

Einwohner:innen belegt Eilenburg Rang 256
von 414.

e Die Gesamtnote 3,9 entspricht dem Wert
von 2018 und dem Bundesdurchschnitt.

: &

Bl =

36 | 40

Zeleo]

44 | 42 | 41 4.0

e Positiv wurden die Erreichbarkeit des Stadt-
zentrums und die rege Fahrradnutzung aller
Altersgruppen bewertet.

e Der grassierende Fahrraddiebstahl, der Win-
terdienst auf Radwegen und das Fahren im
Mischverkehr mit dem KFZ-Verkehr wurden
als besonders schlecht bewertet. Auch feh-
len laut dem ADFC Fahrradklimatest ausleih-
bare offentliche Fahrrader.

e VerhiltnismadRig schlecht wurde die ,,Fahr-
radforderung in jlingster Zeit” bewertet.

Aus dieser Umfrage lasst sich eine eher unzufriedene
Haltung bezliglich der Radverkehrssituation in Eilen-
burg erkennen. Alle Elemente des ,Radverkehrs als
System” sind aus Sicht der Befragten unterreprasen-
tiert.

Eine Ubergreifende Erkenntnis des Fahrradkli-
matests ist: Engagement fir den Radverkehr
zahlt sich aus. Politischer Wille in der kommuna-
len Radverkehrspolitik (z. B. Berlin, Wiesbaden
oder Frankfurt am Main) wird von den Radfah-
renden sehr wohl wahrgenommen und beim
ADFC-Fahrradklima-Test klar honoriert.

Abb. 13 Bewertung der Fahrradfreundlichkeit Eilenburgs nach verschiedenen Kategorien

27

Enenw StadtLabor



7.3 Bestand der Radverkehrsinfrastruktur

Ein Netz aus direkten und durchgangigen sicheren
Wegeverbindungen ist die Grundlage fiur attraktiven
Alltagsradverkehr. Wenn maglich, sollten diese Ver-
bindungen auf eigenstandigen Wegen getrennt vom
Kfz-Verkehr oder auf verkehrsberuhigten Strallen ver-
laufen. Hauptverkehrsstrallen bieten jedoch in vielen
Fallen die direktesten, manchmal sogar die einzigen
Verbindungen und sollten dann mit Radverkehrsanla-
gen ausgestattet sein.

Als Quellen des Radverkehrs in Eilenburg fiur den
morgendlichen Verkehr wurden vor Allem die Wohn-
gebiete identifiziert. Ziele bestehen in Arbeitsstellen,
Bahnhofen, 6ffentlichen Einrichtungen, Schulen, Se-
henswiirdigkeiten und Naherholungsgebieten.

Enenw StadtLabor

Im RVK 2008 wurde ein Wunschliniennetz mit Quel-
len und Zielen des Radverkehrs erarbeitet, aus dem
ein Netz aus folgenden Radverkehrsachsen abgeleitet
wurde:

. Achse Mitte-Ost

. Achse Mitte-Berg

. Achse Mitte-Bahnhof

. Achse Mitte/ Berg- Hainichen

. Achse Berg — Richtung Kospa

. Achse Berg — Wedelwitz

. Achse Ost — Richtung Bad Diiben

. Achse Ost — Bahnhof Ost

. Achse Ost — Richtung Sprotta

10. Achse Ost — Marktkauf

11. Muldentalradweg

OO NOUILE, WNPR

Eine Ubersicht tber die bestehenden Radverkehrs-
anlagen mit beispielhaften Fotos der vorhandenen
FUhrungsformen findet sich auf dem Bestandsplan
(Abb. 15). Eigene RVA an Hauptverkehrsstrallen sind
in Eilenburg fast nicht vorhanden. Die Ost-West-Ver-
bindung Torgauer StraRe - Leipziger Stralle - Berg-
stralle und die Nord-Sid-Verbindung RinckartstraRe
- BernhardistralRe haben keine Radverkehrsanlagen
und stellen somit betrachtliche Liicken im stadtischen
Radwegenetz dar.
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Im NebenstraRennetz sind in der Innenstadt, dem
nordlichen Teil von Eilenburg-Mitte und im Stadtteil
Ost vielfach Tempobeschrankungen ausgewiesen, die
das Radfahren sicherer machen.

Umsetzungsstand des RVK 2008

Im Jahre 2008 lieR die Stadt Eilenburg von der Dr.
Brenner Ingenieursgesellschaft mbH ein Radverkehrs-
konzept anfertigen. Die dem Konzept zu Grunde lie-
genden Daten stammen aus Verkehrserhebungen
aus den Jahren 2001 und 2002. Durch eine Analyse
wurden Abschnitte definiert, die deutliche Defizite fir
den Radverkehr aufweisen. Diese decken sich zu gro-
Ren Teilen mit den aktuellen Ergebnissen der Online-
Umfrage, der fachlichen Analyse und der Unfallstatis-
tik der letzten Jahre. Folgende Defizitschwerpunkte
wurden dabei identifiziert:

e Leipziger StraRe

e Torgauer Strafe

* ZiegelstraRRe
PuschkinstraBBe
BahnhofstraBe
Torgauer Landstralle

Zusatzlich zu diesen immer noch relevanten Stellen
kommen aufgrund der aktuellen Analyse:

e der Bereich Marktplatz
e Bergstralle




geplantes stadtisches Radwegehauptnetz
Uiberdrtliche Radwege
\ bestehende Radverkehrsanlagen
=¥

( Ve n

Anbindung wichtiger Bereiche an das Netz

A\

Abb. 14 Langfristig zu realisierendes Radwegenetz mit besonderen Schliisselstellen aus dem RVK 2008
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Radverkehrsanlagen
Radweg

Radfahrstreifen

1: Ziegelstralle: gemeinsamer
Geh-/Radweg

Schutzstreifen
Rad-Querung

getrennter Rad-/ Gehweg
gemeinsamer Geh-/Radweg
Gehweg Rad frei

Tempo-30

verkehrsberuhigter Bereich mer Geh- und Radweg

Eilenburger_Schleife

Mulderadweg

Eilenburg-Berg

Abb. 15 Bestandsradinfrastruktur nach Fiihrungsform.
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(keine RVA)
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6: Bahnhofstrale: gemeinsa- 7: Bahnhofstrale:
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In Eilenburg Mitte spielen im Jahre 2021 der Dr.-Kiilz-
Ring, der Nordring, die WallstraRBe und die Strale am
Anger eine grolRere Rolle, als sie es laut dem Radver-
kehrskonzept von 2008 hatten. Der Dr.-Kiilz-Ring und
der Nordring sind ruhige Ausweichstrecken fir die
gefahrliche Leipziger StraBe und Torgauer StraRe. Die
BahnhofstraRe verfligt iber gemeinsame Geh-/Rad-

In Eilenburg Ost teilt sich die Ost-West-Achse am
Wurzener Platz in die Puschkinstralle, die Torgauer
LandstraBe und die Wurzener LandstralRe. Hier de-
cken sich die Ergebnisse beider Analysen. Denn alle
drei StralRen sind wichtig fiir ein konsistentes Radver-
kehrsnetz, um Freizeitziele wie den Kiessee und um-
liegende Ortschaften mit Eilenburg-Ost zu verbinden.
Lediglich an der ZiegelstraRe gibt es eine separate
Fuhrung auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg und
die Torgauer LandstralRe verfiigt Gber einen getrenn-
ten Geh-/Radweg sowie an einem kurzen Abschnitt
im Bereich Knotenpunkt Rosa-Luxemburg-Stral3e
Uber dedizierte RVA. Der Wurzener Platz sowie der
Knotenpunkt ZiegelstraRe/PuschkinstraRe stellen
wichtige Knotenpunkte mit hohem Handlungsbedarf

Im Stadtteil Berg ist die Bergstralle eine wichtige
Verbindung mit mehreren Uberdrtlichen Wegebe-
ziehungen in Richtung Westen (Leipzig, Kospa), aber
aufgrund ihrer Enge und der Steigung auch ein Unfall-
hotspot. Der Fischerweg fungiert auch im Jahr 2021
als wichtige Verbindung in Richtung Siiden (Achse
Berg - Wedelwitz). Die aktuelle Wegeflihrung ist je-
doch inkonsistent und verwirrend und sollte Gberar-

wege bzw. flr Fahrrader freigegebene Gehwege. Im
Zuge der Analyse des Radverkehrs drangt sich fir den
Bereich Marktplatz im Sinne aller Verkehrsteilneh-
menden eine Detailbetrachtung an, die in den Kon-
text Verkehrssystem Altstadt/Ring eingebettet sein
muss. Dazu finden sich Varianten von Losungsansat-
zen in Kapitel 8.

fiir den Radverkehr dar. Die Rosa-Luxemburg-StralRe
ist die direkte Verbindung aus Richtung Bad Diiben
zum Bahnhof Ost. Die fiir Radfahrende gefahrlichen
Knotenpunkte Puschkinstralle und Torgauer Landstra-
e sollten sicherer gestaltet werden. Im Anschluss an
die Rosa-Luxemburg-Stralle fihrt die Hartmannstra-
Re bis zum Bahnhof Ost, ist im Radverkehrskonzept
von 2008 jedoch nicht Teil des stadtischen Radwege-
hauptnetzes. Um die Verkniipfung von Radverkehr
und OPNV am Bahnhof Ost zu verbessern (z.B. fiir
Berufspendler:innen), sollte die HartmannstraRe als
ErschlieBungsstrae des Bahnhof Ost ebenfalls Teil
des Radwegehauptnetztes sein. Die Zahl der Nennun-
gen in der Online-Umfrage bestatigt das.

beitet werden. Nordlich der BergstraBe werden der
MarienstraBe und der Halleschen Stralle eine hohe-
re Bedeutung beigemessen als 2008, da diese zwei
Grundschulen und das Eilenburger Krankenhaus mit
der BergstraRe und schlieBlich auch mit der Innen-
stadt verknilipfen. Die Hallesche StraBe sollte be-
lagssaniert und fur Radfahrer:innen sowie auch fir
FuRganger:innen sicherer gestaltet werden.
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Fazit

Das Zielnetz aus dem RVK von 2008 aus den
11 Radverkehrsachsen stimmt im Kern mit
den heutigen Analysen tberein. Um den Rad-
verkehrsanteil der Stadt Eilenburg zu steigern,
ist eine Angebotsplanung fiir Radverkehrsan-
lagen mit attraktiven Routenfiihrungen no-
tig. Aus diesem Grund sollte das Zielnetz des
Radverkehrskonzeptes von 2008 im Rahmen
einer Neukonzeption (oder Fortschreibung)
Uberprift, bewertet und wenn notig erganzt
werden.
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7.3.1 Bewertung von Zustand und Sicherheit
der Wege fiir den Radverkehr

In der Online-Umfrage wurden sowohl der Zustand
als auch die gefihlte Sicherheit der Wege allgemein
abgefragt. Darliberhinaus wurden jeweils auch kon-
krete Vorschlage und Forderungen fiir Verbesserun-
gen genannt.

Der Zustand der Stralen und Wege wurde von lber
der Halfte der Befragten als schlecht und von 38 Pro-
zent als eher gut bewertet.

Die Sicherheit fiir Radfahrer:innen in Eilenburg emp-
findet eine liberwiegende Mehrheit der Befragten als
schlecht bis sehr schlecht. Insbesondere mangelhaf-
te gefiihlte Sicherheit im Zusammenhang mit dem
Kfz-Verkehr driickt sich in einigen Aussagen explizit
aus. Die Vermeidung von Konflikten mit dem KFz-
Verkehr ist fir 70 Prozent der Teilnehmer:innen der
Online-Umfrage ein sehr wichtiger Punkt, um die
Radverkehrsbedingungen zu verbessern. Dies ma-
nifestiert sich auBerdem in den Forderungen der
Teilnehmer:innen, zum Beispiel nach dem Wegfall
von Parkplatzen zugunsten der Sicherheit, oder ei-
nem sicheren Radweg nach Leipzig. An Kreuzungen,
an Schulen, oder an uniibersichtlichen Lagen werden
sichere Bedingungen fiir Radfahrer:innen gefordert,
oft auch zu Lasten des KFZ-Verkehrs. Knapp 60 Pro-
zent erachten einen besseren Winterdienst als rad-
verkehrsfordernd.

Enenw StadtLabor

Wie bewerten Sie die Radverkehrsbedingungen in Eilenburg?

Zustand der Strallen und Wege |
Sicherheitsempfinden I

0% 10% 20%

H Sehr gut Eher gut Eher schlecht

Die Teilnehmer:innen der Online-Umfrage wurden
auch zur Sicherheit der unterschiedlichen Radver-
kehrsfiihrungsformen an HauptverkehrsstraRen be-
fragt. Hier zeigt sich ein eindeutiges Bild. Eilenburgs
Radfahrer:innen fihlen sich auf eigenstandigen Rad-
wegen und geschiitzten Radfahrstreifen am sichers-
ten. Den einfachen Radfahrstreifen bewerteten nur
10 Prozent der Befragten und den Schutzstreifen nur

30%
B Sehr Schlecht

40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Kann ich nicht beurteilen  ® keine Angabe

5 Prozent der Befragten mit sehr gut. Uber die Hilfte
gaben an dieser Stelle eine schlechte Bewertung ab.

Die Sicherheit im Mischverkehr wurde generell als
sehr schlecht bewertet. Somit sollten fiir den weite-
ren Ausbau der Radwegeinfrastruktur in Eilenburg
nach Méglichkeit geschiitzte Radfahrstreifen und ei-
genstindige Radwege favorisiert werden.

Wie bewerten Sie die Sicherheit als Radfahrer:in auf HauptverkehrsstraBen?

Geschitzter Radfahrstreifen
Eigenstandiger Radweg
Radfahrstreifen
Schutzstreifen

Mischverkehr

0% 20%

® Sehr gut m Eher gut
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100%
Kann ich nicht beurteilen m keine Angabe

40%
Eher schlecht m Sehr Schlecht



Auch in der Online-Umfrage war bei der Frage ,Was
musste sich dndern, damit Radfahren in Eilenburg at-
traktiver wird?“ neben dem Punkt ,Sichere Kreuzun-
gen / Querungen wie beim ADFC-Fahrradklimatest

,Viel Verkehr, viele
parkende Autos
und kein Radweg

o
!

»Zu viele Parkmoglichkeiten
flr Autos auf stadtischem
Grund wurden geschaffen.

Fullgdanger und Radler werden
hierdurch benachteiligt.”

,Bedrangnis durch
Autofahrende”

der Fahrraddiebstahl ein Hauptanliegen. Auch der Zu-
stand der Radwege und die Vermeidung von Konflik-
ten mit dem Kfz-Verkehr sind vielfach als sehr wichtig
bewertete Aspekte.

»Was miisste sich andern, damit Radfahren in Eilenburg attraktiver wird?“

Sichere Kreuzungen/ Querungen

Fahrraddiebstahl verhindern

Besserer Zustand der vorhandenen Radwege (Belag, Wegebreite)
Vermeidung von Konflikten mit dem KFZ-Verkehr

Besserer Winterdienst auf Radwegen

Mehr markierte Radwege auf Fahrbahnen von Hauptverkehrsstrallen
Mehr durch Bord getrennte Radwege an HauptverkehrsstraBen
Mehr Akzeptanz fur Radfahrer:innen als Verkehrsteilnehmende
Bessere Beleuchtung der Wege

Bessere Reinigung von Radwegen

Mehr/ bessere Mitnahmemaoglichkeiten im Bus

Bessere Radwegweisung

Vermeidung von Konflikten mit FuBganger:innen

Fahrradstralen einrichten

Mehr Fahrradabstellanlagen

Einbahnstraen in Gegenrichtung fir Radfahrer:innen 6ffnen

Mehr Lademoglichkeiten fiir Pedelecs/ E-Bikes

Bessere Offentlichkeitsarbeit, Veranstaltungen fiir den Radverkehr
Mehr Fahrradgeschafte / Reperaturwerkstdtten

m Sehr Wichtig = Eher Wichtig m Eher Unwichtig
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Bergstralle Leipziger StraBe Kreuzung Marktplatz

X
-----
.....
-----
-----
-----
-----

Kreuzung Dr.-Kiilz-Ring :
Rinckartstralle BahnhofstraRe

ONO

D Kein Verbesserungsbedarf - Leichter Verbesserungsbedarf - Dringender Verbesserungsbedarf |:| Kann ich nicht beurteilen - Keine Angabe

Abb. 16 \Verbesserungsbedarf an ausgewdhlten Orten aus der Online-Umfrage

E'rlenbtrg StadtLabor

Torgauer StrafBe

)

Torgauer Briicke
(Muldebriicke)

"
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Ostbahnhofstralle

Wourzener LandstraRe

@,

Im Vorfeld der Online-Umfrage wurden mit der Stadt-
verwaltung kritische zentrale Orte, Knotenpunkte
und StraBenabschnitte ausgewahlt und gezielt deren
Einschatzung abgefragt (Abb. 16). Daraufhin attestier-
ten die Befragten jeweils mit knapp 75 Prozent der
Leipziger Strafle, der Kreuzung am Marktplatz der
Torgauer Strafde und der BergstralRe einen dringenden
Verbesserungsbedarf. Somit ist die fiir Eilenburg cha-
rakteristische Ost-West Achse aktuell kein guter Ort
zum Radfahren. Hier sollten kurzfristig MaBnahmen
ergriffen werden.

»Im gesamten Innenstadtbereich sollte
eine Tempo-30-Zone geschaffen werden.”

Die Torgauer Briicke, die ein Nadelohr zwischen
Eilenburg-Mitte und Eilenburg-Ost darstellt, wird
in der Umfrage vergleichsweise gut bewertet. Hier
winschen sich viele der Teilnehmer:innen eine offizi-
elle Offnung des Radweges in beide Richtungen. Die
Auswertung weiterer Verbesserungsvorschlage ergab
eine Reihe weiterer defizitarer Strallen, Knotenpunk-
te und Problemstellen, wie zum Beispiel der Wurze-
ner Platz oder die ZiegelstraRe.

,Der Wurzener Platz ist fir
Radfahrer:innen lebensgefahrlich.”




An diesen Orten gibt es gehaufte Gefahrdungen durch
schlechten Straflenbelag, zu schnell fahrende Autos
und unachtsames Abbiegen. Die Statistik der Unfalle
mit Beteiligung von Radfahrenden (2017-2020) deckt
sich mit den Mangelmeldungen der Befragten nahe-
zu.

»Auf fast 80% der StraRen in und um
Eilenburg besteht ein dringender
Verbesserungsbedarf fiir
Radfahrer:innen.”

Fiir die Wege zu Schulen und Kitas ist die Sicherheit
von herausragender Bedeutung. Das Fahrrad ist hier
ein wichtiges Verkehrsmittel und sollte unter besten
Bedingungen fir diese Wege nutzbar sein. Die Stadt
Eilenburg hat fiir alle Stadtteile Schulwegkarten ent-
wickelt, auf denen moglichst sichere FuBwege emp-
fohlen werden. Diese gelten nur bedingt fiir das Fahr-
rad, da Kinder nur bis zum Alter von zehn Jahren den
Gehweg benutzen dirfen. Im Falle der RinckartstraRe
ist dies beispielsweise problematisch.

,Schulen und Kitas sollten sicher mit
dem Fahrrad erreichbar sein.”

.

Abb. 17 Schulwegeplan der
Stadt Eilenburg fiir den Stadtteil
Mitte (fiir FuBwege)

+,Wie kommen lhre Kinder zur Schule/ in die Kita?“

Keine Schul- lele;B Fahrrad
Kindergartenkinder ’ 16%
46%

‘ Schulbus
§
‘§ OPNV
Andere / PKW 3%

1% 15%
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Fazit

Um mehr Menschen zum Umstieg von vier Ra-
dern auf zwei Rader zu bewegen, sollten vor Al-
lem die wichtigen Achsen, aber auch Kreuzungen
und Querungen sicherer gestaltet werden und
die vorhandenen Radverkehrsanlagen in Belag
und Wegbreite verbessert werden.

Enenw StadtLabor



K"'\f

!

Die Karte stellt die Defizitstellen, die in der Online-
Umfrage genannt wurden und Unfallstellen mit
Radbeteiligung (blau) dar. Je dunkler die Markie-

rung, desto mehr Nennungen bzw. Unfalle wur- /

den verzeichnet. Uberlagerungen finden sich vor

i~ Allem auf der Hauptachse in Ost-West-Richtung, g
| inder BahnhofstraRRe und in der Puschkinstral3e. '\
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Gefahrenbereiche im Uberblick

nde Radverkehrsfiihrung

5. Teilabschnitt Wurzener LandstralRe: beidseitig
keine Radverkehrsanlagen vorhanden

4. Sprottaer LandstralRe:
schlechter Zustand des FuR- und Radweges

8. Am Kautzchenturm: StraBenschdden zwingen 9. Zscheppliner LandstralRe:
7. ZiegelstraRe: umstandliche Radverkehrsfiihrung Radfahrer:innen in tGiberholenden Verkehr keine sichere Querung moglich

énea@ Stadtlabor—— 28
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In dieser Karte werden die Gefahrenbereiche aus .
der gutachterlichen Analyse (dunkel) und aus ’&\ : //’ \\\
Nennungen in der Online-Umfrage (hell) fur das N, ..y N
gesamte Stadtgebiet dargestellt. An vielen Stellen / .
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Gefahrenbereiche in Eilenburg Mitte

1. Torgauer StraRe: zugeparkter Radweg, dadurch . : : 3. Bahnhofsstrale:
widerrechtliche Nutzung des Gewegs durch Radfahrer 2. Leipziger StraBe: Fahren im Mischverkehr Gehweg (Fahrrad frei) eng, schlecht gepflegt

: 6. Dr.-Kilz-Ring: Kein Platz fir Rad-
4. Am Anger: enge, nicht fiir den Rad- 5. Torgauer StralRe: kein Platz zum fahrende zwischen flieBendem und 7. BergstraBe: starkes Gefille, starker
verkehr freigegebene EinbahnstraRRe Radfahren ruhendem Verkehr Verkehr, keine Radverkehrsanlagen
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In dieser Karte werden die Gefahrenbereiche aus
der gutachterlichen Analyse (dunkel) und aus
Nennungen in der Online-Umfrage (hell) fir die
Stadtteile Mitte und Berg dargestellt. An vielen
Stellen liberlagern sich beide.

Legende

Gefahrenbereich (Analyse)
® punktuell

= |inear

Gefahrenbereich (Umfrage) /_-’
. punktuell
e linear

—— StraBennetz _ . \
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Komfort und Zustand im Uberblick

2. ZiegelstralRRe:
1. ZiegelstraRe: sehr schlechter Radwegebelag schlecghter gemeinsamer Geh- und Radweg 3. WeinbergstraRe: schlechter Belag

4. OstbahnhofstraRe: sehr schlechter Belag, keine 5. WeinbergstraRe: fehlende RVA, schlechter Belag
Radverkehrsanlagen und parkende Autos 6. BeethovenstraRe: schlechter StraRenbelag

Eilent&u-rj StadtLabor 42
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In dieser Karte werden die Defizite in Komfort und
Zustand aus der gutachterlichen Analyse (dunkel)
und aus Nennungen in der Online-Umfrage (hell)

flir das geamste Stadtgebiet dargestellt. An vielen
L Stellen iberlagern sich beide.
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7.3.2 Uberortliche Verbindungen

Uberértliche Verbindungen sind vor Allem fiir den
Freizeitradverkehr von Bedeutung, gewinnen aber
auch durch die Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes
an Relevanz fir den Alltagsverkehr. Gut ausgebaute
Uberortliche Verbindungen in die Nachbargemeinden
starken auch die Anbindung der an den betreffenden
Achsen liegenden Ortsteile (z.B. Pressen am Radweg
Delitzsch-Eilenburg).

Die Nahe zur Stadt Leipzig und zum Naturpark Du-
bener Heide macht Eilenburg zur idealen Station fiir
mehrere Rad- und Wanderwege.

Der Mulderadweg (SNR [-2) fiihrt durch Eilenburg.
Ausgehend vom Mulderadweg fiihrt der 9 km lange
Radrundweg Eilenburger Schleife entlang der wich-
tigsten Sehenswirdigkeiten Eilenburgs. Zusatzlich
verbindet der Radweg Mulde-Acht Eilenburg mit Bad
Diiben. Uber einen weiteren Radweg besteht eine
Verbindung zwischen Delitzsch und Torgau.

»Eine Radwegeverbindung nach
Leipzig ware sehr wiinschenswert.”

»Einen Radweg um die Kiesgrube sollte

es in Zukunft unbedingt geben.”

Eilenw StadtLabor

Abb. 18

Legende
—— Grenze Landkreis
= Grenze Gemeinde
A8 Bahnhaltepunkt mit B+R
ﬂ Bahnhaltepunkt ohne B+R

||  PlusBus-Haltepunkt mit
"I Vorschlag B+R

Radverkehrsnetz
e SachsenNetz Rad

e Landkreisrouten

Routenoptimierung
Kommunale Ergénzungsrouten
ccarsa

[l schuistandorte
"+ Hauptziele gemaB SachsenNetz Rad
S 2018

N zusétzliche Hauptzielvorschlédge

Radverkehrsanlagen an kiassifizier-
— ten StraBen - Bestand

Korridor Radschnellweg
Leipzig - Schkeuditz - Halle

Ausschnitt des Zielnetzes aus der Fortschreibung der Radverkehrskonzeption des Landkreises Nordsachsen
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Legende
= Grenze Landkreis [E] Bahnhaltepunkt

mmms Grenze Gemeinde /=] PlusBus-Haltepunkt

Qualitdtseinschitzung - Befahrbarkeit entsprechend Zielnetz:

| b Gut j Mittel # Schlecht

Beschreibung:

Die Qualitétseinschétzung erfolgte iber eigene Einschatzungen, Erhebungen sowie Gespréche und

Abfragen von Beteiligten.

Gut: gute Qualitét ohne Méngel in der Befahrung

Mittel: Weg/Strale mit Méingeln - Befahrung nur mit Einschrénkungen méglich

Schlecht: Weg/Strale mit groBen Méngeln - Befahrung kaum oder nicht méglicher oder keine Verbin-
dung vorhanden bzw. besteht erhohte Gefd durch grofe

Beschreibung Oberflachen:

K - Kein Weg vorhanden
Keine RVA - Keine Radverkehrsanlage an klassifizierter StraBe mit Bedarfsmeldung
RW - Radweg vorhanden

A - Asphalt W - Wassergebundene Deckschicht F - Feld- und Wiesenweg
Wa - Waldweg S - Schotterdecke P - Plattenweg Pf - Pflaster

Hintergrundkarte: OpenStreetMap und Mitwirkende, CCBY-SA

Abb. 19 Bestandsplan des (iberregionalen Rad-
wegenetzes

Legende
= Grenze Landkreis £l Bahnhaltepunkt
mmms Grenze Gemeinde /@] PlusBus-Haltepunkt

Beschreibung baulicher MaBnahmen:
mmmmmm  Keine MaBnahme notwendig 2,000  Abschnittsnummer
(siehe Anlage 3 - Zusammen-
Neubau fassung baulicher MaBnahmen)
W \Vegeneubau mit bituminéser Deckschicht
MM Bau eines straBenbegleitenden Radwegs
Sanierung / Ausbau

W StraBensanierung (Asphaltdecke bzw. Betonplatten erneuern)

W Wegeausbau mit bituminéser Deckschicht

mmm mit rer D

Ertii i Zubringer

mmmmn Zubringer Haltepunkt (Umsetzung Bedarf Radverkehrsanlage bzw. Schutz-
streifen auBerorts gemas Tabelle 5 im Bericht)

auf echtiiche und weitere Belange geprilft und
von den zusténdigen Behérden genehmigt werden.

Hintergrundkarte: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-8Y-5A

Abb. 20 Mafnahmenplan im (iberregio-
nalen Radwegenetz im Rahmen der Fort-
schreibung der Radverkehrskonzeption
des Landkreises Nordsachsen
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Den Eilenburger:innen sind die Verbindungen in die
Ortsteile und in die umliegenden Stadte sehr wichtig.
Auffallig oft nannten die Befragten, dass eine schnelle,
komfortable und sichere Radwegeverbindung von Ei-
lenburg nach Leipzig gewiinscht sei. Auch wurden im
Zusammenhang mit schnellen Radverbindungen Bad
Diben und die Diibener Heide mehrfach genannt.
Diese Radverbindungen wiirden auch dem Tourismus
zugutekommen. Die Radverkehrskonzeption fiir den
Landkreis Nordsachsen (2019) liefert hierfur bereits
umfangreiche MaBnahmenempfehlungen.

Enenw StadtLabor



7.3.3 Fahrradparken

Den generellen Wunsch nach mehr Fahrradabstellan-
lagen haben 30 Prozent der Befragten als sehr wich-
tig und 40 Prozent als wichtig bewertet. Um konkrete
Handlungsschwerpunkte zu identifizieren, sollten die
Teilnehmenden fiir ausgewahlte Orte die Abstellanla-
gen hinsichtlich der Erreichbarkeit, der Sicherheit und
dem Zustand bewerten. Hier hat sich gezeigt, dass das
Stadtteilzentrum Ost, die Innenstadt, der Busbahn-
hof am Dr.-Kiilz-Ring und der Bahnhof Ost deutlichen
Verbesserungsbedarf aufweisen. Die Abstellanlagen
am Rathaus, am Birgerhaus und am Bahnhof / Bus-
bahnhof Stadt wurden hingegen mehrheitlich gut bis
sehr gut bewertet. Die Fahrradabstellanlagen an den
Wohnorten der Befragten wurden zum gréten Teil
mit gut bis sehr gut bewertet. Auffdllig oft nannten
die Befragten den Wunsch nach diebstahlgesicherten
Abstellmoglichkeiten mit Videolberwachung im kom-
pletten Stadtgebiet. Denn laut den Teilnehmenden ist
Fahrraddiebstahl in Eilenburg ein Problem, dem in-
tensiver begegnet werden sollte.

In der ganzen Innenstadt, insbesondere
vor dem Rathaus und den Geschaften,
sollten Fahrradabstellanlagen
errichtet werden.

Eilenw StadtLabor
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Ubersicht Fahrradparken Bestand:

1: lberdachte Radstation am Hauptbahnhof mit
Schliefsboxen

2: Bildung/Schulen: Martin-Rinckart-Gymnasium
3:Touristische Ziele: Burg/Schlofsberg

4: Einzelhandel: Discounterfiliale Stadtteil Mitte
5: Freizeit/Sport: Schwimmhalle



Wie bewerten Sie die Abstellmodglichkeiten fiir Fahrrader hinsichtlich
Erreichbarkeit,Sicherheit und Zustand?

Zuhause

Arbeitsplatz/ Ausbildungsort
Innenstadt und Markt
Stadtteilzentrum Ost
Geschifte / Einkaufsméglichkeiten
Rathaus

Blirgerhaus

Bahnhof/ Busbahnhof Stadt
Bahnhof Ost

Busbahnhof Dr.-Kiilz-Ring
Martin- Rinckart-Gymnasium
Friedrich-Tschanter-Oberschule
Grundschule Berg

Dr.-Belian Grundschule (Stadt)

Sebastian-Kneipp-Grundschule (Ost)

0%

| Hl=
| || I
| IR =
| ] I
| I =
| | [
] il |
I | |
| I |
| I |
I L m Sehrgut |
- . EL‘E: f:l:lecht !
| B B Sehr schlecht |
M Keine vorhanden
u u Kann ich nicht beurteilen!
[ ] M keine Angabe [ |
20% 40% 60% 80% 100%
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Abb. 21 Nicht ausreichende Abstellanlagen einer Drogerie am Marktplatz. Lampen-
masten werden informell genutzt

Fazit

Die Versorgung mit Fahrradabstellanlagen ist
an vielen Orten bereits sehr gut. Stellenweise
besteht Aufriistbedarf (z.B. Innenstadt/Markt-
platz, Busbahnhof Dr.Kiilz-Ring). Die Qualitats-
standards im Bestand schwanken stark. Die
Auslastung der einzelnen Abstellanlagen konn-
te im Zuge der Analyse nicht erhoben werden.

LY
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7.3.4 Wegweisung

Ein durchgehendes Wegweisungsnetz ist flir einige
Routen vorhanden. Sowohl Routen mit Fernzielen
(Leipzig, Delitzsch, Torgau), als auch innerstadtische
Ziele wie die Bahnhofe, Ortsteile, touristische Ziele
sind ausgewiesen. Auch der Mulderadweg ist durch-
gdngig mit Wegweisern ausgestattet. Kritisch ist da-
her weniger der Bestand an Wegweisern, sondern
vielmehr die Routenfiihrung auf gefahrlichen Haupt-
verkehrsstraRen ohne Radverkehrsanlagen (z.B. Leip-
ziger StraRe, BergstraRBe). Ausgewiesene Radrouten
sollten diese Sicherheitsstandards erfillen.

R L
Enenw StadtLabor

»,Die Ausschilderung der
Radwege ist
teilweise sehr verwirrend.”

48




£
%-mnh“’

zl Neoid
2y vouse

]
eselgraben

s
- _,"’. "wncolr-am"'

= ———_J_I.-_.'

49 Eilenw



7.4 Serviceangebote

Ein umfassendes Angebot an Dienstleistungen rund
um den Radverkehr sind ein nicht zu unterschatzen-
der Erfolgsfaktor. Zu dieser Saule der Radverkehrsfor-
derung gehort eine grofle Bandbreite verschiedener
Services, die von verschiedensten Akteuren ausgehen
kdnnen.

7.4.1 E-Bike/Pedelec-Infrastruktur

E-Bike-Ladestationen befinden sich an der Schwimm-
halle sowie auf dem Burgberg. Fir Elektrofahrzeuge
gibt es Ladestationen am Autowaschpark (Am Alten
Celluloidwerk). Die Nachfrage nach 6ffentlichen Sta-
tionen ist aktuell eher gering. Die Ladestationen wer-
den vorwiegend durch die Nutzer:innen selbst oder
als Zusatzangebot bereitgestellt.

7.4.2 Verkniipfung mit dem OPNV

Die offentlichen Verkehrsmittel wurden im vergan-
genen Jahr von 12 Prozent der Teilnehmer: innen
taglich bis einige Male pro Woche, mit dem Fahrrad
kombiniert, um zur Arbeits- oder Ausbildungsstelle zu
gelangen. Das am haufigsten mit dem Fahrrad kombi-
nierte 6ffentliche Verkehrsmittel ist der Zug oder die
S-Bahn. Nur 3,7 Prozent gaben an, den Bus zum Pen-
deln zu nutzen, der Uberwiegend als ungeeignet fir
die Fahrradmitnahme bewertet wurde.

Die Bike & Ride Angebote am Bahnhof werden von 12

Prozent der Teilnehmenden dieser Online-Umfrage
fir den taglichen Arbeitsweg wahrgenommen.

E'rlenbtrg StadtLabor

7.4.3 Weitere Dienstleistungen

Auffallig oft duRerten die Biirgerinnen den Wunsch
nacheiner kostenlosen Fahrradregistrierung gegen
Diebstahl und gesicherten Abstellmoglichkeiten mit
Videoliberwachung. Denn laut den Teilnehmenden
der Online-Umfrage ist Fahrraddiebstahl in Eilen-
burg keine Seltenheit. Automaten fir Fahrradschldu-
che und sonstiges Zubehor sind mehrmals genannte
Wiinsche der Teilnehmer:innen. Ein Fahrradsharing-
System existiert in Eilenburg aktuell nicht. Moglich-
keiten, Fahrrader auszuleihen, wurden in der Online-
Umfrage jedoch mehrmals gewlinscht.

Pendelbewegungen mit Fahrrad, Bahn und Bus

Bus Zug/ S-Bahn Keines davon k.A.
3,7% 38,9% 53,9% 3,5%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Weitere Wiinsche fiir Serviceangebote im
offentlichen Raum

Ist eine problemlose Fahrradmitnahme im Bus moglich?

keine :
Angabe Trifft \:oll zu
4% 0%
Kann ich Trifft teilweise zu

nicht . i 13%
bewerten

66% Trifft gar nicht zu

17%

Haufigkeit der Fahrradmitnahme in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

Taglich oder nahezu taglich
6%

k.A.
3% Einige Male pro Woche

e, &z

Einige Male pro Monat
[ | 7%
Nie N Einige Male pro Jahr

57% 21%

Kostenlose Fahrradregistrierung gegen Diebstahl | []

Offentliche Ladestationen fiir Pedelecs / E-Bikes | NN =

Offentliche Fahrradluftpumpe [N e =

Offentliche Reperaturstation mit Werkzeugset || e ]
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Sehr wichtig ® Eher wichtig ® Eher unwichtig Unwichtig Kann ich nicht beurteilen m® keine Angabe
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7.5 Offentlichkeitsarbeit

Eine umfassende Offentlichkeitsarbeit (OA) ist ein
wesentlicher Bestandteil der Radverkehrsférderung.
Sie umfasst die Information Giber geplante und reali-
sierte InfrastrukturmaBnahmen, die Férderung eines
sicheren und kooperativen Verhaltens im Verkehr, die
Betonung der positiven Attribute des Fahrrades sowie
die Motivation zur Fahrradnutzung. Durch die Sensi-
bilisierung fiir das Thema Rad soll eine positive Ein-
stellung zum Radfahren erzeugt werden. RegelmaRige
und zielgerichtete Kommunikation kann potenzielle
Nutzer:innen und Akteur:innen erreichen und zu ei-
ner nachhaltigen Anderung des Mobilititsverhaltens
fihren. Zur Sicherung einer wirksamen Offentlich-
keitsarbeit sollte ein kontinuierliches jahrliches Bud-
get im stadtischen Haushalt zur Verfligung stehen.

7.5.1 Analyse

Die bisherigen Bemiihungen im Bereich der Offent-
lichkeitsarbeit fiir den Radverkehr sind in Eilenburg bis
auf den Bereich des touristischen Radverkehrs gering.
Image-Kampagnen wie in anderen Stadten gab es in
Eilenburg bisher nicht. Das Thema der integrierten
Radverkehrsforderung ist erst seit der Corona-Pan-
demie, der StVO-Novelle 2020 und der verscharften
Klimakrise verstarkt in den offentlichen und verwal-
tungsinternen Fokus geriickt. Zuvor war das Thema
kaum in den Kopfen verankert, doch der aktuell statt-
findende Bewusstseinswandel ist bis an die héheren
kommunalpolitischen Entscheidungstrager:innen
durchgedrungen. Der Stellenwert des Fahrrads als
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tagliches Verkehrsmittel in Eilenburg ist in den letzten
Jahren deutlich gestiegen. Das oft vorherrschende
Gegeneinander von Radfahrenden und Autofahren-
den weicht langsam einem riicksichtsvollerem Mit-
einander. Doch trotz des riicksichtsvolleren Umgangs
geraten Radfahrende oft in Gefahrensituationen und
werden beispielsweise mit nicht ausreichendem Ab-
stand Uberholt. Somit bleibt es eine Daueraufgabe,
Autofahrende fiir die Belange von Radfahrenden zu
sensibilisieren. Aktuell sind die finanzielle und perso-
nelle Situation in der Stadtverwaltung Hindernisse fiir
OA-MaRnahmen.

7.5.2 Wertschatzung des Radverkehrs

Ein weiter wichtiger Aspekt, der die Zahl der Radfah-
renden in Eilenburg erhéhen kann, ist eine groRere
Akzeptanz gegeniliber Fahrradfahrer:innen als Ver-
kehrsteilnehmende. Die Antworten der Online-Um-
frage bestdatigen den Bedarf im Bereich Wertschat-
zung. Hierzu passt auch beispielsweise der Vorschlag
eines regelmaRigen Tages der autofreien Stadt.

Hierbei kommtdenoffentlichenMeinungstrager:innen
und (Politik, Verwaltung, Verbande etc.) eine wichti-
ge Rolle zu. Deren positive Einstellung zum Radfah-
ren wirkt zuriick in die Offentlichkeit und kann dort
Bewusstseins- und Verhaltensdanderungen bewirken
(Multiplikator-Funktion).
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7.5.3 Information und Kommunikation

Die bisherigen MalRnahmen sind Uberschaubar: Im
Zuge des Entstehungsprozesses der ,Eilenburger
Schleife” als touristische Stadtrundroute und im Vor-
feld der Online-Umfrage dieser Radverkehrsanalyse
wurden die Blrger:innen Uber die offiziellen Kanale
(Amtsblatt, Facebook und Webseite) der Stadtver-
waltung informiert. Uber die bekannten Kommuni-
kationskanale werden Burger:innen tber den Stand
des aktuell stattfindenden Ausbaus von tberértlichen
Radverbindungen informiert.

Fiir allgemeine Fragen, Anregungen und Wiinsche
(und somit auch solche zum Radverkehr), die aus der
Bilirgerschaft kommen, stehen ein Briefkasten am Rat-
haus und ein Kontaktformular auf der Homepage der
Stadtverwaltung Eilenburg zur Verfligung. Doch zu
Thema Radfahren und Radverkehr werden nur sehr
wenige Beitrage eingereicht. Die Einrichtung einer ei-
genen E-Mail-Adresse fiir Fragen rund um den Radver-

,Mehr Verstandnis fiir die
Belange der Radfahrenden.”

»T1ag der Autofreien Stadt.”

Eile—nw StadtLabor

kehr, kdnnte mit der Intensivierung der Radverkehrs-
forderung sinnvoll sein. Auch Uber ein GIS-basiertes
Meldesystem fiir Madngel jeglicher Art in 6ffentlichen
Rdaumen sollte weiter in der Stadtverwaltung nachge-
dacht werden. Fahiges Personal ist hierflir bereits vor-
handen, jedoch fehlen bisher die zeitlichen Kapazitaten.

7.5.4 Mitmachaktionen

Neben der Initiierung eigener Mallnahmen ist auch
eine Beteiligung an bundesweiten Kampagnen durch
die Stadtverwaltung denkbar. Hier konnte z. B. auf die
Erfahrungen der Sauberkeitskampagne, die aktuell in
Eilenburg lauft, zurlickgegriffen werden. Die Umsetz-
barkeit ist abhangig von der finanziellen und perso-
nellen Situation der Stadt. An der von der AOK und
dem ADFC ins Leben gerufenen bundesweiten Mit-
machaktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” beteiligen sich
einige Mitarbeitende der Stadtverwaltung auf eigene
Initiative.

Eine weitere bundesweit bekannte Aktion stellt das
,Stadtradeln” dar. Dies ist ein Wettbewerb, bei dem
es darum geht, 21 Tage lang moglichst viele Alltags-
wege mit dem Fahrrad zurilickzulegen. Bundesweit
nahmen 2020 knapp 1.500 Kommunen teil. Eilen-
burg nahm bisher noch nicht daran teil, da die Akti-
on ,Stadtradeln” nicht bekannt war. Eine organisierte
und offentlich beworbene Teilnahme ware eine will-
kommene Werbung fiir eine starkere Nutzung des
Fahrrades. Zusatzlich ist eine Verkniipfung mit ande-
ren offentlich wirksamen Veranstaltungen wie einer
Radtour mit der:dem Oberbirgermeister:in, einem
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Jedermensch-Radrennen oder einem Tag der auto-
freien Innenstadt moglich. Letzteres war ein Wunsch
aus der Online-Umfrage und kdnnte auch in die jahr-
lich stattfindenden Stadtfeste integriert werden.

Auch der vom Eilenburger Fahrradgeschaft ,Fahrrad
Paul” jahrlich angebotene Fahrraderlebnistag ist ein
gelungenes Beispiel fur eine Mitmachaktion. Hierbei
werden Interessierten Radtouren und Probefahrten
mit E-Bikes angeboten. Durch die Gbergreifende Ko-
operation mit anderen Akteur:innen, wie dem Tou-
rismus- und Gewerbeverein, einem Fitnessstudio
und einem Autohaus kdnnen hier Synergien anderer
Ressorts genutzt werden, um die Akzeptanz fiir den
Radverkehr zu erhéhen.

7.5.5 Kooperationen mit Akteuren aus dem
Bereich Wirtschaft

Kooperationen zwischen der Stadtverwaltung, Woh-
nungsbauunternehmen, Arbeitgebern und anderen
Akteuren, die auf den Radverkehr Einfluss ausiben
kénnen (z.B. bessere Fahrradabstellanlagen zu schaf-
fen), gab es bisher nicht. Das Format eines runden Ti-
sches mit vielfdltigen Beteiligten ist hier denkbar.

7.5.6 Schule und Erziehung

In Eilenburg gibt es jedes Jahr fiir Grundschulkinder
eine Verkehrserziehung auf dem Verkehrsiibungs-
platz am Jugendhaus. Bis 2016 war die Polizei hier-
fir verantwortlich. Personelle Einschnitte zwangen
diese, die Verkehrserziehung aufzugeben. Seitdem




wird diese durch die Ortsgruppe Torgau der deut-
schen Verkehrswacht im Ehrenamt weitergefiihrt. Es
ware zu begriiSen, wenn dieses Angebot auch in den
nachsten Jahren (von hauptamtlichem Personal) fort-
geflihrt wird, da Verkehrserziehung von Grundschul-
kindern flr ein sicheres Verhalten im StraBenverkehr
elementar ist. Schulwegeplane fir alle drei Grund-
schulen Eilenburgs, die auf den Fullverkehr ausge-
richtet sind, existieren ebenfalls, und kénnten durch
sichere Fahrradrouten und Tipps zur Fahrradnutzung
im StraBenverkehr ergdanzt werden.

7.5.7 Radfahren in der Stadtverwaltung

Das Thema Radverkehr hat auch in den héheren Ver-
waltungsebenen an Relevanz gewonnen. Zusammen-
fassend lasst sich sagen, dass ein guter Wille erkenn-
bar ist, die Umsetzung aber schleppend vorangeht.
Eine umfassende Strategie von Seiten der Arbeitge-
benden, die Mitarbeitenden zu einem Umstieg vom
Auto auf das Fahrrad zu animieren, fehlt jedoch. Im
Jahr 2020 wurden im Innenhof des Rathauses neue
Fahrradstander aufgebaut, sowie zusatzlich zu den
zwei bestehenden zwei neue Dienstfahrrader gekauft.
Zusatzlich nutzt die Mitarbeiterin, die das Stadtarchiv
betreut, ein Lastenrad, das auf mehrmalige Bitten
angeschafft wurde. Fahrradleasingangebote, wie z.B.
Jobrad fur die Beschaftigten der Verwaltung, exis-
tierten bisher ebenfalls nicht, sind aber durch einen
neuen Tarifvertrag im Gesprach. Um ortsansadssige
Unternehmen zu férdern ware es wiinschenswert,
mit lokalen Fahrradgeschaften Leasingvertrage aus-
zuhandeln.

7.5.8 weitere Angebote

Fahrraddiebstahl ist in Eilenburg ein akutes Problem.
Die Polizei bietet dementsprechend Fahrradkodie-
rungen an. Vor der Schwimmbhalle gibt es eine E-Bike
Ladestation. Einige der Fahrradboxen am Hauptbahn-
hof sind mit Ladestationen ausgestattet. Eine weitere
Ladestation, die (iber Werbeeinahmen finanziert und
zentral (z.B. auf dem Marktplatz) aufgestellt werden
soll, ist angedacht. Vor Allem fiir Auswartige, die auf
dem Mulderadweg fahren, wurde die Eilenburger
Schleife entwickelt, die als Radrundroute alle relevan-
ten Sehenswiirdigkeiten einschlief3t, die Eilenburg zu
bieten hat.
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8. Ausgesuchte BeispielmaR-
nahmen in Ansatzen

Im Rahmen der Radverkehrsanalyse wurden fir aus-
gewahlte Stellen Ansatze entwickelt, um Potenziale
fir die Verbesserung des Radverkehrs aufzuzeigen.
An den Stellen besteht ein starker Zusammenhang
mit der allgemeinen Gestaltung des Stadtraums und
Aspekten wie:

¢ Schulen (Kinder)

Schnittstellen OPNV

*  Konflikte mit FuBverkehr

*  Konflikte mit KFZ

* touristischer Radverkehr

*  Beruhigung von Durchgangsverkehr im Wohnge-
biet (Modalfilter)

Die vorgeschlagenen Ansatze sollen somit Perspek-
tiven fir Veranderungen bieten, von denen nicht nur
der Radverkehr profitiert, sondern alle Nutzer:innen
des offentlichen Raums.
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Beispiel 1: Innenstadt

Momentan sind im Bereich Marktplatz keine Radver-
kehrsanlagen vorhanden. Sowohl die Hauptverbin-
dung fiir den Radverkehr, als auch fiir den Kfz-Verkehr
flihren Gber die Torgauer bzw. Leipziger Stralle. Eine
Umgestaltung konnte nicht nur drangende Gefahren- Ansicht Markplatz aktuell
stellen beheben, sondern den gesamten Markplatz
stadtrdumlich erheblich aufwerten. Mehrere, unter-
schiedlich intensive Varianten von Eingriffen sind vor-
stellbar, um dem Markplatz die Qualitat zu verleihen,
die er als Herz der Stadt verdient.

.
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Variante 1: Hauptverkehrsachse fiir ALLE Variante 2: Riicksichtsvolles Miteinander Variante 3: Flaniermeile
Schaffung von Radverkehrsanlagen im Bestand Umgestaltung als verkehrsberuhigter Bereich Marktplatz als FuRgangerzone Fahrrad frei
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Beispiel 2: BahnhofstraRe

Die Verbindung zwischen Innenstadt und Bahnhof
spielt flir den Radverkehr eine wichtige Rolle und
sollte (insbesondere im Hinblick auf Pendelnde und
Besucher:innen der Stadt) dringend verbessert wer-
den. Mehrere Buslinien benutzen die schmale StraRRe Ansicht Ostseite Richtung stadtauswarts aktuell
und gefdahrden Radfahrende, die keine eigenen Ver-
kehrsflachen haben. Der schmale FuBweg hat Poten-
zial fir eine sichere und komfortable Achse abseits
der StraRe.
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Ansicht Ostseite Richtung stadtauswarts mit vorgeschlagenem Radweg
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Beispiel 3: Wurzener Platz

Aktuell ist der Wurzener Platz ein Gberdimensioniert
autogerechter Knotenpunkt ohne eigentlichen Platz-
charakter. Die Querung fiir Radfahrende ist umstand-
lich und gefahrlich.

Durch eine Neuaufteilung der Raume kdnnen hier
attraktive Wege geschaffen und eine stadtebauliche
Licke geschlossen werden. Ein geradlinig durchge-
hender Radweg sorgt fiir eine sichere und zligige We-
geflhrung. Zusatzlich entsteht die Moglichkeit, neu
gewonnene Raume fiir den Aufenthalt zu attraktivie-
ren.

Ei|enb.dr9 StadtLabor
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Ansicht Siidseite Richtung stadtauswarts Ansicht Nordseite Richtung stadtauswarts
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Beispiel 4: Gabelweg

Der Gabelweg in Eilenburg-Ost ist ein Beispiel fiir eine
NebenstralRe, die durch eine Umgestaltung Fahrrad-
gerechter werden und gleichzeitig mehr Anziehungs-
kraft als Treffpunkt fir das ganze Quartier bieten
konnte.

Mit einer geringen Bedeutung fiir den Kfz-Durch-
gangsverkehr bietet er groRes Potenzial fiir mehr
Aufenthaltsqualitat. Fir den Radverkehr liegt die Be-
deutung des Gabelwegs in seiner Funktion als Achse
zum Bahnhof Eilenburg-Ost und der ErschlieRung des
Martin-Rinckart-Gymnasiums.

Denkbar waren die Entwicklung der Ecke Puschkin-
stralle als Stadtplatz und die Verkehrsberuhigung der
Schulzone im Sinne eines Shared Space. Die StraRe
und die vorhanden Parkplatze kénnen flachenhaft
durch Baume begriint werden.

7 gekllenburg KLV Gruiner
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9. Zusammenfassung und Empfehlungen

Zugige und mutige MalBnahmen zur Starkung des Radver-
kehrs in Eilenburg entsprechen zahlreichen Zielen des IN-
SEK 2020, aber auch den Wiinschen der Eilenburger:innen
gemaR der Umfrage. Sie sind auerdem im Kontext nati-
onaler Radverkehrsentwicklungsziele und internationaler
Debatten ein wichtiger Beitrag zur Einddmmung der Klima-
krise und somit zur Sicherung einer lebenswerten Umwelt
fur kommende Generationen. Auch wirtschaftlich rentiert
sich jeder in den Radverkehr investierte Euro langfristig.

Zur Entscharfung kritischer Stellen werden zusatzlich
zu den beispielhaften Ansatzen (Kapitel 8) folgende
kurzfristige bzw. SofortmaRnahmen empfohlen:

1. Popup-Radwege im Bereich Marktplatz/Leipziger Stra-
Be: Seit 2020 werden in zahlreichen Stadten per Ver-
kehrsversuch sog. Popup-Radwege eingerichtet. Diese
lassen sich schnell markieren und beispielsweise durch
Baken zusatzlich sichern. Dies konnte hier schnell und
kostengiinstig die Sicherheit erheblich verbessern.

2. Tempolimit in der Bergstralle: eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h wird empfohlen, um
die Sicherheit fiir Radfahrende zu erh6hen.

3. Die Querung des Wurzener Platzes sollte dringend
sicherer gestaltet werden, ggf. in Form eines Ver-
kehrsversuches mit provisorischen Mitteln.

4. Fiir den Bereich Torgauer Briicke/Samuelisdamm
sollen sichere Querungsmdglichkeiten fiir Radfah-
rende zur Losung der aktuellen widerrechtlichen
Nutzung entworfen und umgesetzt werden.

. N -
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Folgende Punkte werden fiir Eilenburg als besonders beachtenswert

empfohlen:

1.

Beim Um- und Neubau von HauptverkehrsstraBBen sollen stets Be-
lange des Radverkehrs beachtet und Radverkehrsanlagen gemaR

der Richtlinien eingerichtet werden.

Kapazitaten in der Stadtverwaltung: Um der nachhaltigen Gestal-
tung des Radverkehrs effektiv nachgehen zu kdnnen, wird empfoh-
len, zeitnah entsprechende Stellen (Radverkehrsbeauftragte:r) mit
entsprechenden Befugnissen wie der Einbeziehung bei verkehrs-

planerischen Entscheidungen zu schaffen.

AG Rad: Um den Radverkehr amteribergreifend zu bearbeiten,
wird die Einrichtung einer regelmaRig tagenden ,Arbeitsgemein-

schaft Rad“ empfohlen (ggf. mit zivilges. Akteuren).

Ein angemessenes Haushaltsbudget zur Umsetzung von Malnah-
men zur Radverkehrsférderung sollte ab dem nachsten Haushalt
eingeplant werden (entsprechend der Empfehlung des aktuellen
Nationalen Radverkehrsplans 3.0 der Bundesregierung jahrliche
Ausgaben von 15 bis 30 Euro pro Einwohner:in fiir die Radverkehrs-

forderung).

Erstellung eines aktuellen Radverkehrskonzeptes: Auf Grundlage
der vorliegenden Analyse sollte ein Konzept erstellt werden, wel-
ches den Netzentwurf des RVK von 2008 aufgreift, die MaRnah-
menvorschlage jedoch grundsatzlich hinterfragt und anhand aktu-
eller Anforderungen, Standards und Prioritaten liberarbeitet.

Im aktuellen Leitbildprozess der Stadt Eilenburg sollte der Radver-
kehr aufgrund seiner Relevanz fiir urbane Lebensqualitat und Nach-

haltigkeit aktiv thematisiert werden.
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Fazit:

Die Online-Umfrage zeigt deut-
lich, dass die Situation fiir Rad-
fahrende in Eilenburg in einigen
Aspekten schon gut oder sehr
gut zu bewerten ist. Fir durch-
gangig komfortables und siche-
res Radfahren sind jedoch wei-
teres Engagement und Handeln
notig. Der Schlissel zum Erfolg
ist ein Zusammenspiel aus einem
konsistenten Radwegenetz in ei-
nem guten baulichen Zustand,
ausreichend  Fahrradabstellan-
lagen, sicheren Knotenpunk-
ten und Querungen und einer
grundlegenden Akzeptanz des
Fahrrades als alltagliches Fortbe-
wegungsmittel.



Abbildungsverzeichnis

Abb.1: Leitziele des NRVP 3.0, teilweise mit direktem Bezug zu kommu-
nalem Radverkehr (Quelle: BMVI - Bundesministerium fiir Verkehr & di-
gitale Infrastruktur)

Abb. 2: Volkswirtschaftlicher Nutzen des Radverkehrs (Quelle: StadtLa-
bor)

Abb. 3: Siedlungsstruktur (Quelle: Stadt Eilenburg)

Abb. 4: Kultur-, Sport- und Freizeiteinrichtungen (Quelle: Stadt Eilenburg)
Abb. 5: Bildungseinrichtungen (Quelle: Stadt Eilenburg)

Abb. 6: Leipziger StraBe: Vom KFZ-Verkehr dominierte Hauptachse (Quel-
le: Stadt Eilenburg/Zschau)

Abb. 7: Hoher Flachenverbrauch fir ruhenden Verkehr (Parkplatze) am
Beispiel Bereich Gabelweg (Quelle: StadtLabor)

Abb. 8: OPNV- Angebot im Eilenburger Stadtgebiet (Quelle: Stadt Eilen-
burg)

Abb. 9: Gefdhrliche und unubersichtliche Querung am Wurzener Platz
(Quelle: StadtLabor)

Abb. 10: Touristische Radrouten und Radwege des SachsenNetz Rad in
und um Eilenburg (Quelle: Freistaat Sachsen, Staatsministerium fiir Wirt-
schaft, Arbeit und Verkehr)

Abb. 11: Radfahrende queren die StraBe nach der Muldebriicke (Quelle:
Stadt Eilenburg)

Abb. 12: Ein Radfahrer fahrt entgegen der Fahrtrichtung auf dem FuBweg
(Quelle: Stadt Eilenburg)

Abb. 13: Bewertung der Fahrradfreundlichkeit Eilenburgs nach verschie-

denen Kategorien (Quelle: ADFC)

Abb. 14: Langfristig zu realisierendes Radwegenetz mit besonderen
Schliisselstellen aus dem RVK 2008 (Quelle: Dr. Brenner Ingenieursgesell-
schaft 2008)

Abb. 15 Bestandsradinfrastruktur nach Fihrungsform (Quelle: StadtLabor)
Abb. 16 Verbesserungsbedarf an ausgewdhlten Orten aus der Online-
Umfrage (Quelle: StadtLabor)

Abb. 17 Schulwegeplan der Stadt Eilenburg fir den Stadtteil Mitte (fur
FuBwege) (Quelle: Stadt Eilenburg)

Abb. 18 Ausschnitt des Zielnetzes aus der Fortschreibung der Radverkehrs-
konzeption des Landkreises Nordsachsen (Quelle: Landkreis Nordsachsen)
Abb. 19 Bestandsplan des Uberregionalen Radwegenetzes (Quelle: Land-
kreis Nordsachsen)

Abb. 20 MaBnahmenplan im Uberregionalen Radwegenetz im Rahmen
der Fortschreibung der Radverkehrskonzeption des Landkreises Nord-
sachsen (Quelle: Landkreis Nordsachsen)

Abb. 21 Nicht ausreichende Abstellanlagen einer Drogerie am Marktplatz.
Lampenmasten werden informell genutzt (Quelle: StadtLabor)

Abb. 22 Bestand des Radwegweisungsnetzes in Eilenburg (Quelle: Land-
kreis Nordsachsen)

Abb. 23 Beispiel Zwickau: Mdngelmelde-App ,wo zwickt's” (Quelle:)

Abb. 24 Beispiel Darmstadt: Fahrradaktionstag (Quelle:)

Abb. 25 Info-Blatt zur ADFC-Aktion ,,Sicher sichern!” (Quelle:)

63

Fulnoten

1. Die WHO hat im Jahr 2012 den 6konomischen Gesundheitsnutzen des
Radfahrens bewertet. Errechnet wurde ein Gesundheitsnutzen von 2000
Euro pro Person und Jahr bei tdglicher Bewegung (9 km Radfahren mit
14,7 km/h). Dies bedeutet einen Nutzen von 0,61 Euro je Fahrrad-Kilo-
meter. Hauptfaktoren sind hierbei die Verbesserung der Lebensqualitat
und die Verminderung von Produktionsausféllen. Berechnungsgrundlage
ist die statistische Minderung von vorzeitigen Todesfallen durch mehr
Bewegung. Zusatzlich sinken direkte medizinische und nichtmedizinische
Folgekosten. (https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/me-
dien/461/publikationen/texte_11_2013_frey_wirtschaftliche_aspekte_
nichttechnischer_massnahmen_zur_emissionsminderung_im_verkehrl.
pdf).

Eine Studie der European Cylists Federation (ECF 2016) ergab eine Erspar-
nis von 131 Mrd. € in der EU allein durch gesparten Zeit- und Platzbedarf
des Radverkehrs. (https://ecf.com/sites/ecf.com/files/FINAL%20THE%20
EU%20CYCLING%20ECONOMY_low%20res.pdf)
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