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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Grundstiucksgemeinschaft Gebrider Gaebel & Sohn hat die Aufstellung des Bebauungsplans
(B-Plan) Nr. 57 ,Wohnen am Gelbchenweg"” bei der Stadt Eilenburg beantragt, um planungsrecht-
liche Voraussetzungen fir das Vorhaben zum Wohnungsbau im Aufenbereich der Stadt zu
schaffen. Der Vorhabenstandort befindet sich im unbebauten Bereich zwischen dem Wohngebiet
»~Am Gelbchenweg" und der Ortsumgehungsstralle B107.

Fiar die Beurteilung der Gerduschimmissionssituation durch die Einwirkung von StralRenverkehrs-

larm wurde die vorliegende Stellungnahme angefertigt.

2 PLANGRUNDLAGE

Im Geltungsbereich des Plangebiets B-Plan Nr. 57 ,Wohnen am Gelbchenweg"“ sollen Wohnbau-
flachen festgesetzt werden.

Abbildung 1: Auszug Vorentwurf B-Plan Nr. 57 ,Wohnen am Gelbchenweg", Stand 23.09.2022 (ohne
Malstab)
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3 EMISSIONSDATEN

3.1 Emissionen StraRenverkehr

Auf das Plangebiet wirkt der verkehrsbedingte Larm der westlich verlaufenden Bundesstralie
B107 ,Zscheppliner Landstrale“ und der sudlich angrenzenden Kreisstrale K7442 ,Kospaer
Landstralle”, die im weiteren Verlauf Richtung West zur Staatsstralle S4 wird. Fir Berechnung
der Auswirkungen durch Verkehrslarm werden die Stralen geman der ,Richtlinien fur den Larm-

schutz an Strafen - RLS-19" im Rechenmodell konstruiert.

Die durchschnittliche werktagliche Verkehrsstéarke (DTVw) der Stralen kann den Verkehrsmen-
gen, die in der Verkehrsmengenkarte Prognose 2030 — Gesamtverkehr — flir den Freistaat Sach-
sen (Auszug in Abbildung 2) dargestellt sind, enthnommen werden. Gleiche Liniendicken entspre-

chen gleichen Verkehrsmengen.
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Abbildung 2: Auszug Verkehrsmengenkarte Prognose 2030 — Gesamtverkehr — Standortbereich
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Zusatzlich liegen Verkehrszahldaten fur die B107 ,,Zscheppliner Landstralle” und die K7442 ,Kos-
paer Landstrale” vor, die als Erkenntnisquelle fir den Schwerverkehr (SV) verwendet werden.
Die Angaben der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 nach RLS-19 fir die B107 ,Zscheppliner
Landstralie” werden auf die Werte der Verkehrsmengenprognose hochskaliert.

Fur die K7442 ,Kospaer Landstralte” wird der SV-Anteil p entsprechend der RLS-19, Tabelle 2,
auf die Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) aufgeteilt. Fir Motorrader werden tags 2 %
und nachts 0,5 % angesetzt.

Als Umrechnungsfaktoren von DTVw in DTV werden fir Pkw 0,95 und fur SV 0,85 verwendet.

Die folgende Tabelle zeigt die verwendeten Verkehrsmengen, die durchschnittliche werktagliche
Verkehrsstarke DTVw und die durch Berechnung ermittelte durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke DTV.

Tabelle 1: Ansétze der Verkehrsstarken

DTVw Pkw sV Pkw sV DTV
Bezeichnung StraBenart [Kfz/24 h] | [Kfz/24 h] | [Kfz/24 h] | [Kfz/24 h] | [Kfz/24 h] | [Kfz/24 h]
B107
WZscheppliner
Landstralte" Nord Bundesstralten 4,500 4,208 292 3.998 248 4,246
B107
+Zscheppliner
Landstralke" Sud Bundesstralten 8.000 7.481 519 7.107 441 7.548
S4/K7442 Landes-, Kreis- und
.Kospaer Land- Gemeindeverbin-
stral’e” dungsstraften 8.000 7.745 519 7.358 441 7.799

Die Aufteilung der Verkehrsstarken erfolgt nach RLS-19 wie in nachfolgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 2: Aufteilung der Verkehrsmengen

tags nachts
M pat! p2? | pkrad®| M p1" | p2® | pkrad® | Vv# | grapendeck-
Bezeichnung [Kfz/h] % % % [Kfz/h] % % % [km/h] | schicht
B107
JZscheppliner nicht geriffelter

Landstralle” Nord | 244,15| 2,22% | 5,18% | 2,10% | 42,46 | 2,59% | 4,81% | 0,40% | 100/80 | Gussasphalt
B107
+Zscheppliner nicht geriffelter
Landstralie" Sid 434,01 2,22% | 5,18% | 2,10% | 75,48 | 2,59% | 4,81% | 0,40% | 70/70 | Gussasphalt

S4/K7442

Kospaer Land- nicht geriffelter
stralle” 448,44 | 1,19% | 1,99% | 2,00% | 77,99 0,91% | 1,09% | 0,50% | 50/50 | Gussasphalt
M Anteil Schwerverkehr Lkw1
@ Anteil Schwerverkehr Lkw2
@) Anteil Motorrader
@ zulassige Héchstgeschwindigkeit Pkw/SV

In der nachfolgenden Darstellung sind die Verldaufe der beriicksichtigten Verkehrswege und die

Lage des Plangebietes ersichtlich.
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Abbildung 3: Uberblick B-Plan Nr. 57 ,Wohnen am Gelbchenweg* und betrachtete Verkehrswege
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3.2 Emissionen im Vorhabengebiet

Durch die geplante Wohnnutzung in den allgemeinen Wohngebieten werden auf den benachbar-
ten Flachen innerhalb der Baugrenzen nur nutzungsbedingte Gerauschemissionen in geringem
Umfang verursacht. Diese tragen u. E. nicht zur Verschlechterung der Immissionssituation bei
und kdnnen somit im akustischen Modell vernachlassigt werden. Bei der Aufstellung und dem
Betrieb von Warmepumpen und Liftungsanlagen an den Wohnh&usern sind die im LAI Leitfaden
(LAI-Gerételdrm - Leitfaden fiir die Verbesserung des Schutzes gegen Léarm bei stationdren Ge-
réten (Klimageréte, Kdhlgeréte, Liiffungsgeréte, Luft-Wérme-Pumpen und Mini-Blockheizkraft-
werke) gegebenen Hinweise zu berlcksichtigen.

Durch den zusatzlichen Verkehr im Vorhabengebiet sowie auf den umliegenden Stralen ist le-
diglich mit einem geringfugig erhéhten Verkehrsaufkommen sowie daraus resultierendem Ver-

kehrslarm zu rechnen.

4 ERGEBNIS DER PROGNOSE

Die Schallausbreitung auf den Isophonenplanen fir Verkehrslarm, verursacht durch den Stral3en-
verkehr, zeigt, dass Uberschreitungen der Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 [ORW fiir
ein allgemeines Wohngebiet: Tag: 55 dB(A), Nacht: 45 dB(A)] im Plangebiet zu erwarten sind.

Fir den Tag wird der ORW im nordéstlichen Bereich, in Abbildung 4 braun dargestellt, unter-
schritten. Auf den weiteren Flachen des Vorhabengebietes sind die ORW Uberschritten. In der

Nacht wird der ORW im gesamten Geltungsbereich Gberschritten.

Der aus dem Stral3enverkehr resultierende Aufenlarmpegel wurde nach den Vorgaben der DIN
4109-2:2018-01 berechnet. Die AulRenlarmpegelkarte fiir Stralenverkehr zeigt fir die Bauflachen
innerhalb des Plangebietes die Larmpegelbereiche Il bis V.

Der dargestellte maflgebliche Aufenlarmpegel bertcksichtigt eine erhdhte nachtliche Stérwir-

kung und gilt auch fir Raume die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Ergebnis der Prognose kann den Isophonenplénen in den Abbildungen im Anhang entnom-

men werden.
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND BEURTEILUNG DER ERGEBNISSE

Es kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete
[ORW: Tag: 55 dB(A), Nacht: 45 dB(A)] im Plangebiet prognostiziert werden.

Die Uberschreitungen der ORW sollten im B-Plan ersichtlich sein (evtl. durch Verweis auf die
Larmkarten vorliegender Stellungnahme). Es ist unerlasslich die Vorbelastung im B-Plan kennt-
lich zu machen (nicht festzusetzen) damit sich die Betroffenen darauf einstellen kénnen.

Die in der 16. BImSchV genannten Grenzen von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden an

den geplanten Wohnbebauungen unterschritten.

Die Uberschreitungen der Orientierungswerte durch Verkehrslarm koénnen durch baulichen
Schallschutz ausgeglichen werden. Hier sind entsprechend der Larmpegelbereiche die Anforde-

rungen der DIN 4109 an die Luftschallddmmung der Aullenbauteile zu beachten.

In Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, heilt es zur Problematik der Uberschreitung der schalltechni-
schen Orientierungswerte:

,In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rah-
men einer Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen, insbesondere

fur Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Hinsichtlich der geplanten Wohnbebauungen sind damit die larmrelevanten Problematiken auf-
grund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 zu lésen. Hinweise dazu er-
geben sich aus den Mindestanforderungen des baulichen Schallschutzes gegen Quellen inner-
halb und auf3erhalb von Gebauden der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®.

Die nach DIN 4109 definierten SchallschutzmalRnahmen am Immissionsort umfassen:
e den eigentlichen baulichen Schallschutz durch Verbesserung der Gebaudedammung,
e die Einhaltung der Mindestanforderungen an die Luftschalld@mmung der AuRenbauteile
entsprechend der AuRenlarmpegelbereiche,
e die Orientierung der Nutzungen innerhalb der Wohngebaude, mit dem Ziel sensible Nut-
zungen wie Schlaf- und Wohnraume den quellenabgewandten Fassaden zuzuordnen,

e sowie die abschirmende Ausbildung oder Nutzung von Gebaudeteilen.

Grundsatzlich muss auf die Grenzen des baulichen Schallschutzes hingewiesen werden. Der Au-

Renwohnraum bleibt durch Schallschutzmalinahmen ungeschutzt.
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Es wird die Festsetzung empfohlen, dass bei den Wohnbebauungen an der stdlichen Baugrenze
des Plangebiets Aufenthaltsrdume mit besonderer Schutzbediirftigkeit, insbesondere Schlaf- und
Wohnraume sowie Kinderzimmer, auf der larmabgewandten Seite vorzusehen sind.

Die Bemessung des passiven Schallschutzes an der Fassade und im Dachgeschoss hat nach
DIN 4109-1:2018-01 zu erfolgen, wobei von den dokumentierten Larmpegelbereichen auszuge-
hen ist. Die Umfassungsbauteile (Wande, Fenster, Tiren, Dacher etc.) von Geb&duden mit Auf-

enthaltsraumen sind entsprechend den Larmpegelbereichen auszufuhren.

Aufgrund der vorliegenden Schallimmissionen ist eine Nachweisfuhrung des baulichen Schall-
schutzes fur schutzbedirftige Raume im Rahmen der Bauausfilhrung in Bereichen der Larmpe-
gelbereiche Il und héher sinnvoll und erforderlich. Sollte sich hierbei eine Minderung der Aul3en-
larmpegel bspw. durch abschirmende Bebauung ergeben, kann von den hier dargestellten Larm-
pegelbereichen auf Grundlage konkret ermittelter Larmpegelbereiche abgewichen werden.

Dargestellt sind in Abbildung 6 die ma3geblichem Aufienldarmpegel unter Berlicksichtigung einer

erhdhten nachtlicher Stérwirkung.

Formulierungsvorschlag Textteil zum Larmschutz

Far das Vorhabengebiet sind Larmvorbelastungen durch StralRenverkehr vorhanden, die im Be-
urteilungszeitraum Tag und Nacht oberhalb der Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete
nach DIN 18005-1 liegen.

Durch Anordnung der Baukérper oder durch geeignete Grundrissgestaltung sind die Wohn- und
Schlafraume den larmabgewandten Geb&udeseiten zuzuordnen.

Sofern eine Anordnung aller Wohn- und Schlafraume einer Wohnung an den larmabgewandten
Gebaudeseiten nicht méglich ist, sind vorrangig die Schlafraume den larmabgewandten Geb&u-
deseiten zuzuordnen. Fir die Radume an den larmzugewandten Gebaudeseiten muss ein ausrei-
chender Schallschutz durch bauliche MaRnahmen an AuRentliren, Fenstern, Aullenwanden und
Dachern der Gebaude geschaffen werden. Wohn-/Schlafrdume in Ein-Zimmer-Wohnungen und
Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.

Ist die Anordnung in Ausnahmefallen von Schlaf- und Kinderzimmern an der larmzugewandten
Gebaudeseite nicht auszuschlief3en, so sind diese Raume mit schallgedampften Liftungséffnun-
gen (aus hygienischen Griinden und zum Abflihren der Feuchte notwendige integrierte kiinstliche

Be- und Entliftung) auszustatten.

Die zu erwartenden Pegelverteilungen sowie die zu erwartenden mafgeblichen Aullenlarmpegel
und Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109 sind der schalltechnischen Stellungnahme mit der Be-
richtsnummer 1043-G-09-24.04.2023/0 der Lucking & Hartel GmbH mit Stand vom 24.04.2023

ZUu entnehmen.
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Der Zusammenhang zwischen malfigeblichem Au3enldrmpegel und Larmpegelbereich ist in Ta-
belle 7 der DIN 4109-1: 2018-01 angegeben und wird auszugsweise fur die Bereiche, die im

Untersuchungsgebiet vorliegen, in der folgenden Tabelle abgebildet.

Tabelle Zuordnung Lérmpegelbereich - mal3geblicher Auenlérmpegel DIN 4109 - Auszug

Larmpegelbereich mafgeblicher Auflenldrmpegel
La[dB]
Il 60
i 65
v 70
\" 75

Die Anforderungen an die Luftschalldammung werden entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-
1:2018-01 in Abhangigkeit des jeweiligen maligeblichen Auenlarmpegels ermittelt:

! —
Rw,ges = La - KRaumart

Nomenklatur:

R'w, ges erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Mal in dB
La mafgeblicher Auenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018:1, 4.5.5 in dB
Kraumart Korrekturwert furr unterschiedliche Raumarten in dB (z.B. Aufenthalts- und Ubernachtungsrdume 30 dB,

Buroraume und Ahnliches 35 dB)

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist fiir Neubauten im Bereich der Larmpegelberei-
che Il und héher der Nachweis Uber die Einhaltung des erforderlichen Schallddmmmales von
Aufienbauteilen nach DIN 4109 zu erbringen. Sollte sich hierbei eine Minderung der Auf3enlarm-
pegel bspw. durch abschirmende Bebauung ergeben, kann von den dargestellten Larmpegelbe-

reichen auf Grundlage konkret ermittelter mafigeblichen Auflienlarmpegel abgewichen werden.

Bei der Aufstellung und dem Betrieb von Warmepumpen und Liuftungsanlagen an den Wohnh&u-
sern sind die im LAl Leitfaden (LA/-Gerételdrm - Leitfaden fiir die Verbesserung des Schutzes
gegen Larm bei stationdren Gerédten (Klimageréte, Kuhigeréte, Liftungsgeréte, Luft-Wérme-

Pumpen und Mini-Blockheizkraftwerke) gegebenen Hinweise zu berucksichtigen.

bearbeitet: gepruft:
/[‘ ;——’
- Ponisch T. Kiihne
Dipl.-Ing. (FH) Umweltakustik M. Sc. Umweltingenieur
Fachl. Verantwortlicher Fachkundiger Mitarbeiter
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ANHANG

6.1 Eingangsdaten StraRe
StrafRe /RLS-19 (3) Variante 0
SR19001 Bezeichnung K 7442 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gruppe 0 Errlli.Vari— Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 1 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 409,52 Tag 80,90 - - 107,02 80,90
Lénge /m (2D) 409,44 Nacht 72,80 - - 98,93 72,80
Flache Im? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4.76
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pi /% P2 1% p Krad /%
Tag - 448,44 1,19 1,99 2,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,34 1,40 1,68 1,68
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00
Lw PKW /dB(A) | Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 100,77 107,30 110,09 110,09 chne DK KT -—> lange Liste
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% p2 1% p Krad /%
Nacht - 77,99 0,91 1,09 0,50
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,34 1,40 1,68 1,68
v PKW /Kfzih| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00
Lw PKW /dB(A) | Lw LKW (1) /dB(A) |Lw LKW (2) /dB(A) Lw Krad /dB(A)
= 100,77 107,30 110,09 110,09 ohne DK KT --> lange Liste
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschiag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 . 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h Emi.- Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 80,9 1,00 16,00000 0,00 81,6
Nacht (22h-6h) 8,00(Nacht 72,8 1,00 8,00000 0,00 73,3
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19002 Bezeichnung B107 Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gruppe 0 ErTi.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 326,36 Tag 85,09 - - 110,22 85,09
Lange /m (2D) 326,36 Nacht 76,89 - - 102,02 76,89
Flidche Im? Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 24415 2,22 5,18 2,10
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Lw PKW /dB(A) | Lw LKW (1) /dB(A) |Lw LKW (2) /dB(A) Lw Krad /dB(A)
- 109,42 113,55 115,78 120,24 ochne DK,KT —> lange Liste
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 1% p Krad /%
Nacht - 42,46 2,59 481 0,40
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00

m LUCKING & HARTEL GMBH
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Lw PKW /dB(A) | Lw LKW (1) /dB(A) [Lw LKW (2) /dB(A)|  Lw Krad /dB(A)
- 109,42 113,55 115,78 120,24 chne DK KT --> lange Liste
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h E“"i-' Lw' IdB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /[dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00(Tag 851 1,00 16,00000 0,00 85,1
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 76,9 1,00 8,00000 0,00 76,9
StraRenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19003 Bezeichnung B107 sid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gruppe 0 En':i.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 485,86 Tag 84,50 - - 111,36 84,50
Lénge /m (2D) 485,86 Nacht 76,56 - - 103,43 76,56
Flache Im? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1.63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Krad /%
Tag - 434,01 2,22 5,18 2,10
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzlh| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00
Lw PKW /dB(A) | Lw LKW (1) /dB(A) |Lw LKW (2) /dB(A) Lw Krad /dB(A)
- 104,74 111,19 113,30 113,30 chne DK KT --> lange Liste
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 /% p Krad /%
Nacht - 75,48 2,59 4,81 0,40
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfzih| v LKW (2) /Kfz/h v Krad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00
Lw PKW /dB(A) | Lw LKW (1) /dB(A) |Lw LKW (2) /dB(A) Lw Krad /dB(A)
- 104,74 111,19 113,30 113,30 ohne DK KT --> lange Liste
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0.0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h E“"i-‘ Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 84,5 1,00 16,00000 0,00 84,5
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 76,6 1,00 8,00000 0,00 76,6
Stralkenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fiir Straen
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds/m| Steigung|steigung/%| Zu-|  Zu-|  ZU-|  Hinweis
m m| aus Koord. | fiir Rechng. Tag Nacht
SR19001 K 7442 1 0,00 70,87 0,35 0,35 0,00 0,00
2 70,87 26,56 0,23 0,23 0,00 0,00
3 97,44 12,05 0,13 0,13 0,00 0,00
4 109,49 6,87 -4,76 -4,76 0,40 0,28 Max
5 116,36 16,48 0,00 0,00 0,00 0,00
6 132,84 101,19 0,99 0,99 0,00 0,00
4 234,04 13,12 0,00 0,00 0,00 0,00
8 247,15 67,82 2,22 2,22 0,03 0,02
9 314,97 14,38 1,48 1,48 0,00 0,00
10 329.35 80,10 3.23 3.23 0,15 0.1
SR19002 B107 Nord 1 0,00 326,36 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
SR19003 B107 Sud ) 0,00 255,28 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 255,28 230,58 0,00 0,00 0,00 0,00
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Abbildung 4: Isophonenplan StralRenverkehr Tag
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Abbildung 5: Isophonenplan StralRenverkehr Nacht
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Abbildung 6: Mal3geblicher Au3enldrmpegel, néchtliche Stérwirkung, Héhe: 4 m
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